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WICHTIG

INFORMATION ZUM

EINFAHREN DES MOTORRADES
Die ersten 1600 km sind die wichtig-
sten in der ganzen Lebensdauer
lhres Motorrades. Richtiges Einfa-
hren garantiert maximale Le-
bensdauer und beste Motorleistun-
gen lhres neuen Fahrzeugs. Suzuki-
Bauteile sind aus qualitativ
hochwertigem Material und mit
aulBerster Prazision hergestellt.
Durch richtiges Einfahren schleifen
sich die bearbeiteten Oberflachen
zueinander ein, so daR sich ein op-
timale Passung ergibt.

Die Zuverlassigkeit und Leistung
des Motorrades setzt besondere
Sorgfalt und Zurickhaltung in der
Einfahrzeit voraus. Es ist besonders
wichtig, dal Sie den Motor nicht zu
stark belasten.

Bitte befolgen Sie die Anweisungen
im Abschnitt EINFAHREN genau.

WARNUNG/VORSICHT/HINWEIS
Lesen Sie dieses Handbuch und be-
folgen Sie die hier gegebenen An-
weisungen genau. Besonders
wichtige Abschnitte sind mit der
Uberschrift WARNUNG, VOR-
SICHT oder HINWEIS gekennzeich-
net und missen unter allen Um-
standen beachtet werden.

A WARNUNG

Die personliche Sicherheit des Fa-
hrers kann geféhrdet sein. Wenn hier
gegebene Anweisungen miflachtet
werden, konnen Verletzungen die
Folge sein.

A VORSICHT

Diese Anweisungen beziehen sich auf
bestimmte WartungsmaBnahmen
oder VorsichtsmaBregeln, die
beachtet werden miissen, um
Schéaden am Fahrzeug zu vermeiden.

HINWEIS: Hier werden bestimmte
Informationen gegeben, die War-
tungsmalSnahmen erleichtern oder
wichtige Anweisungen deutlicher
beschreiben sollen.



VORWORT

Motorradfahrenist eine der interes-
santesten Sportarten, und um das
Fahren mit lhrem Fahrzeug voll zu
genief3en, sollten Sie dieses Fahrer-
handbuch vor Inbetriebnahme des
Motorrades griindlich durchiesen.

Im Fahrerhandbuch wird die richti-
ge Pflege und Wartung des Motor-
rades beschrieben. Befolgen Sie di-
ese Anweisungen genau, um einen
langen und storungsfreien Betrieb
des Fahrzeugs zu gewaéhrleisten.
Reparaturen sollten beim Suzuki-
Vertragshandler durchgefiihrt wer-
den, wo erfahrene Fachleute mit
den richtigen Werkzeugen bereit-
stehen.

SUZUKI MOTOR CORPORATION

Alle Informationen, Abbildungen
und Daten in diesem Handbuch
beruhen auf den zum Zeitpunkt der
Drucklegung aktuellen Produktin-
formationen. Verbesserungen und
andere Anderungen konnen jedoch
schnell dazu fihren, dal3 der Inhalt
dieses Handbuchs nicht mehr
genau mit dem Produkt (iberein-
stimmt. Suzuki behalt sich jederzeit
das Recht auf Anderungen vor.

Beachten Sie bitte, daR dieses
Handbuch fiir alle Versionen fur alle
Verkaufsgebiete geschrieben ist
und darum alle Ausrlstungsver-
sionen beschreibt. Ihr Modell kann
serienmalig anders ausgelegt
sein, als in diesem Handbuch
beschrieben.

© COPYRIGHT SUZUKI MOTOR
CORPORATION 1995
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INFORMATION FUR DEN
EIGENTUMER

ANBAU VON ZUBEHORTEILEN
UND SICHERHEITSHINWEISE

Fir Suzuki-Fahrer steht ein breites
Angebot von Zubehérteilen bereit.
Suzuki hat keinen EinfluR auf
Qualitat und Eignung der ange-
botenen Teile. Das Anbringen von
Zubehorteilen kann die Fahrsicher-
heit beeintrachtigen. Suzuki ist
nicht in der Lage, jedes auf dem
Markt erhaltliche Zubehdrteil oder
gar die Kombination von mehreren
zu Uberpriifen; lassen Sie sich hier-
bei von lhrem Vertragshandler ber-
aten.

Seien Sie besonders vorsichtig
beim Auswdéhlen und Anbringen
von Zubeharteilen an lhrer Suzuki.
Hier geben wir einige allgemeine
Ratschlage, die Ihnen helfen wer-
den, lhr Motorrad richtig mit Zube-
horteilen auszurtisten.

® Niemals das zulassige Gesamt-

gewicht Uberschreiten. Das Ge-
samtgewicht umfal3t Fahrer, Bei-
fahrer, Gepack, Tankinhalt und
Leergewicht des Motorrads ein.
Wenn Zubehor montiert wird,
erhoht sich das Leergewicht.
Durch Anbringen von Zube-
horteilen kann moglicherweise
die Fahrsicherheit und die
Fahrstabilitat beeintrachtigt wer-
den.

Euléssiges Gesamtgewicht: 450 E

g
Luftdruclt bei Reifen (kalt)
Vorne: 2,25 kg/cm?
Hinten: 2,80 kg/cm?

Zubehorteile, die zusatzliches
Gewicht bewirken und die Aero-
dynamik des Motorrades beein-
flussen konnen, sollten so nahe
wie maoglich am Schwerpunkt
des Fahrzeugs montiert werden.
Die Montage von Halterungen
oder anderen tragenden Teilen
mulB sorgfaltig geprift werden,
um sicherzustellen, daf3 sie fest
und sicher sitzen. Labile Hal-
terungen kénnen Schwerpunkts-
verschiebungen bewirken und
damit die Stabilitat der Maschine
gefahrden.



® Sicherstellen, dald ausreichende
Bodenfreiheit und Seitenfreiheit
in Schraglage vorhanden ist.
Eine unsachgemaf befestigte
Zubehorteil konnte diese Sicher-
heitsfaktoren gefahrden. Auch
sicherstellen, dalR ,,Zubehor-
teile” nicht die Funktion der Fed-
erung, Lenkung oder anderer fir
die Sicherheit wichtige Funk-
tionen beeintrachtigen.

® Zubehorteile, die an Lenker oder
Telegabel befestigt werden, kon-
nen die Fahrstabilitat des
Fahrzeugs gefahrden. Durch sol-
ches Zusatzgewicht kann das
Lenkverhalten des Motorrades
negativ beeinfluf3 t werden, und
es konnen Pendelerscheinungen
bei hoherer Geschwindigkeit
hervorgerufen werden. An
Lenker und Telegabel sollte so
wenig wie maéglich und nur sehr
leichtes Zubehor montiert wer-
den.

® Bei hohere Geschwindigkeit kon-
nenr sie Auftrieb hervorrufen,
und das Fahrzeug kann anfalliger
gegen Seitenwind und Turbulen-
zenwie z.B. beim Uberholen wer-
den. Falsch montierte oder
schlecht konstruierte Zube-
horteile kdonnen die Fahrsicher-
heit beeintrachtigen; seien Sie
darum bei Auswahl und Mon-
tage aller Zubehorteile sehr vor-
sichtig.

e Manche Zubehdrteile behindern
den Fahrer in seiner normalen
Sitzposition und beeintrachtigen
damit seine Kontrolle (iber das
Fahrzeug.

® Elektrische Zubehodrteile bedeu-
ten eine zusatzliche Belastung
fur die elektrische Anlage des
Motorrads. In extremen Fallen
konnen sich Kabel lberhitzen,
oder es kann ein Stromausfall
wahrend der Fahrt auftreten.

Wenn Gepack auf dem Motorrad
transportiert wird, soll dieses so
niedrig auf der Maschine und so
nahe am Schwerpunkt wie moglich
angebracht werden. Ein un-
sachgemall angebrachtes Gepack
kann den Schwerpunkt nach oben
verlagern, was sehr gefahrlich ist
und die Kontrolle Uber das Motor-
rad stark erschwert. Auch die
GroRBe der ,,Zuladung” kann die
aerodynamischen Eigenschaften
und das Handling des Fahrzeugs
beeintrachtigen. Beladen Sie das
Motorrad gleichmaBig und befes-
tigen Sie die Zuladung sicher.

MODIFIKATIONEN

Modifikationen am Motorrad oder
Ausbauen von Originalteilen kon-
nen die Fahrsicherheit des
Fahrzeugs beeintrachtigen oder ge-
setzliche Vorschriften verletzen.



HINWEISE ZUM SICHEREN
FAHREN

Motorradfahren ist ein Riesenver-
gnugen. Es setzt aber voraus, daf
einige Sicherheitsmafiregeln im-
mer befolgt werden miissen, um
Fahrer und Beifahrer nicht zu ge-
fahrden. Beachten Sie immer fol-
gende Punkte:

TRAGEN SIE EINEN STURZHELM

Motorradsicherheit fangt mit
einem qualitativ hochwertigen
Sturzhelm an. Die grofite Gefahr
bei Unfallen sind Kopfverletzun-
gen. Tragen Sie IMMER einen Stur-
zhelm mit OMK- Zulassung, und
sorgen Sie fiir Augenschutz.

TRAGEN SIE RICHTIGE MOTORRADKLEI-
DUNG

Lose, modische Kleidung kann un-
bequem und gefahrlich sein.
Tragen Sie immer gut sitzende und
feste Kleidung, die bei Stiirzen
schitzt; Lederkleidung ist immer
eine gute Wahl.

FAHRZEUGPRUFUNG VOR FAHRTAN-
TRITT

Prifen Sie immer die unter
PRUFUNG VOR FAHRTANTRITT
aufgefiihrten Punkte, bevor Sie los-
fahren, um Sicherheit fiir Fahrer
und Beifahrer zu garantieren.

MACHEN SIE SICH MIT IHREM FAHRZEUG
VERTRAUT

Ihr Fahrkdonnen und Ihre mechanis-
chen Kenntnisse sind die Basis fiir
sicheres Motarradfahren. Wir
empfehlen, dal3 Sie sich mit der
Maschine auf einem Ubungsge-
lande grindlich vertraut machen,
bevor Sie im Strallenverkehr fa-
hren. Sie wissen: Ubung macht den
Meister.

SCHATZEN SIE IHR FAHRKONNEN KRI-
TISCH EIN

Uberschéatzen Sie sich nicht. Wenn
Sie ihre Grenzen kennen und nie-
mals (berschreiten, ist die Unfall-
gefahr bereits wesentlich verrin-
gert.

FAHREN SIE BEI SCHLECHTEM WETTER
BESONDERS VORSICHTIG
Motorradfahren im Regen ist ge-
fahrlich. Auf nassen Stral3en brau-
chen Sie erheblich mehr Brem-
sweg.StraBenmarkierungen,
Gullideckel aus Metall und
schmutzige Stellen sind besonders
glatt. Seien Sie auch bei Bahniiber-
gangen und bei Metallplattenab-
deckungen bei Baustellen beson-
ders vorsichtig. Wenn Sie (ber den
Stralenzustand im Zweifel sind,
immer die Geschwindigkeit verrin-
gern!



LAGE DER SERIENNUMMERN
Die Seriennummern an Rahmen
und/oder Motor werden fir die An-
meldung des Motorrads bendtigt.
AuRRerdem erleichtern sie Ihrem
Vertragshandler die Ersatzteil-
bestellung und das Nachschlagen
von Wartungsmafinahmen.

Die Rahmennummer (D ist am
Lenkkopfrohr eingestanzt. Die Mo-
tornummer ist an der rechten
Seite des Kurbelgehause ein-
gestanzt.

Notieren Sie diese Nummerninden
Kastchen unten zur spéateren
Bezugnahme.

Rahmennummer:

Motornummer:




LAGE DER TEILE

@ Kupplungshebel

@ Linke Lenkerarmaturen
@) Choke-Hebel

® Tachometer

(® Ziindschalter

(® Drehzahlmesser

@ Vorderradbremsfliissigkeitsbehalter
Rechte Lenkerarmaturen
(® Gasdrehgriff
Vorderradbremshebel
@ Kontrolleuchten

@@ Tankdeckel




@ Benzinhahn

19 Helmhalter

(i® Sicherungen

({® SitzbankschloR
@ Werkzeuge
Leerlaufbegrenzungsschraube
Gangschalthebel
@0 Seitenstander
@) FuRrasten

@ Mittelstander

@ Sozius-FuBRraste
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@) Hinterradbremsfliissigkeitsbehalter
@ Batterie

@9 Luftfilter

@) Hinterradbremspedal
Motordleinfilldeckel

@9 Pruffenster fur Olstand

@ AblaRschraube fiir Motordl

@ Olfilter
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BEDIENUNGSELEMENTE
ZUNDSCHLUSSEL

Zwei identische Ziindschlissel
werden mit dem Motorrad mit-
geliefert. Bewahren Sie den Re-
serveschllissel an sicherer Stelle
auf,

Die Schlisselnummer ist auf dem
ebenfalls mitgelieferten Plattchen
aufgestanzt. Diese Nummer dient
dazu, Ersatzschllssel anzufertigen.
Notieren Sie die Schllisselnum-
mernim Kastchen unten zur zukin-
ftigen Bezugnahme.

Schlisselnummer:
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ZUNDSCHALTER

Der Ziindschalter hat vier Stellun-
gen:

STELLUNG ,,OFF*
Alle elektrischen Schaltkreise sind
unterbrochen. Der Motor springt
nicht an. Der Schliissel kann abge-
zogen werden.

STELLUNG ,,ON"

Der Zindschaltkreis ist geschlos-
sen, und der Motor kann gestartet
werden. Der Ziindschlissel kann in
dieser Stellung nicht aus dem
Schlo3 abgezogen werden.

STELLUNG ,.LOCK" (LENKRADSPERRE)
Den Lenker ganz nach links
einschlagen. Den Ziindschliissel
nach unten dricken, auf ,,LOCK"
drehen und abziehen. Dadurch wird
das LenkradschloR3 verriegelt.



STELLUNG ,,P” (PARKEN)

Zum Parken des Motorrads die
Lenkung verriegeln, den Schlissel
in Stellung ,,P"” drehen und abzie-
hen. In dieser Stellung leuchtet die
Begrenzungsleuchte, um das
geparkte Motorrad in der Nacht
kenntlich zu machen.

A WARNUNG

® Bevor Sie die Lenkung mit dem
LenkschloB verriegeln, indem Sie
den Ziindschalter auf ,P”
(PARKEN) oder ,,LOCK” (LENKRAD-
SPERRE) stellen, sorgen Sie fiir
sicheren Stand der Maschine auf
dem Seitenstander.

Versuchen Sie niemals, das Motor-
rad bei gesperrter Lenkung zu
schieben; Sie kidnnen leicht die
Balance verlieren und mit der
Maschine umkippen.
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ANZEIGEN

TACHOMETER (D
Der Tachometer zeigt die Fahrges-
chwindigkeit in km/h an.

KILOMETERZAHLER @

Der Kilometerzahler mil3t die vom
Motorrad zuriickgelegte Gesamt-
strecke.

TAGESKILOMETERZAHLER (3

Der Tageskilometerzahler ist ein
zuriickstellbarer Kilometerzahier in
der Tachometerbaugruppe. Er di-
ent dazu, die Fahrstrecke an-
zuzeigen und darauf hinzuweisen,
wann die nidchste Tankstelle
angesteuert werden muf}. Durch-
Drehen den Knopf @) gegen den
Uhrzeigersinn wird der Tageskilo-
meterzahler auf Null zurtickgestellit.



OLDRUCKKONTROLLEUCHTE (5

Dieses Anzeigelampchen leuchtet
auf, wenn der Motordldruck unter
den Normalbereich abgesunken ist.
Das Anzeigeldmpchen soll au-
fleuchten, wenn der Ziindschalter
auf ,,ON" gestellt wird, aber der
Motor noch nicht lauft. Sobald der
Motor anspringt, soll dieses An-
zeigeldmpchen erldschen.

A VORSICHT

Wenn die Oldruckkontrolleuchte au-
fleuchtet und anzeigt, da der Mo-
tordldruck niedrig ist, sollten Sie so-
fort anhalten und den Motor stoppen.
Priifen Sie zuerst den Olstand. Wenn
er zu niedrig ist, miissen Sie bis zum
richtigen Stand nachfiillen. Wenn die
kontrolleuchte trotz ausreichenden
Olstands leuchtet, miissen Sie die
Maschine in der Suzuki Vertrag-
swerkstatt oder bei einem qualifizier-
ten Mechaniker itberpriifen lassen.
Fahren Sie nie mit dem Motorrad,
wihrend die Oldruckkontrolleuchte
leuchtet; dadurch konnen Sie Motor
oder Getriebe schwer beschédigen.
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LEERLAURKONTROLLEUCHTE (8

Diese griine Kontrolleucte leuchtet
im Leerlauf auf. Es erlischt, wenn
ein Gang eingelegt wird.

BLINKERKONTROLLEUCHTE (7)

Wenn die linken oder rechten
Blinker betatigt werden, blinkt
gleichzeitig diese Kontrolleuchte.

HINWEIS: Wenn ein Blinker auf-
grundvon durchgebrannten Birnen
oder Stromkreisschaden nicht ar-
beitet, blinkt die Blinkerkon-
trolleuchte nicht mit normaler Fre-
quenz, sondern flackert rapide.
Dadurch soll der Fahrer auf die
Storung in der Blinkanlage
hingewiesen werden.

FERNLICHTKONTROLLEUCHTE
Wenn das Fernlicht eingeschaltet
ist, leuchtet diese blaue Kon-
trolleuchte.



KUHLFLOSSIGKEITSKONTROLLEUCHTE
©)

Wenn der Ziindschalter in Stellung
,,ON" steht aber der Motor nicht
gestartet ist, sollte die Kihlflls-
sigkeitskontrolleuchte leuchten.
Sobald der Motor anspringt, sollte
es erloschen. Wenn es bei laufen-
dem Motor aufleuchtet, istdie Tem-
peratur der Kiihiflissigkeit zu hoch.

A VORSICHT

Fahren des Motorrads mit iiberhitztem
Motorkiihimittel kann Uberhitzung
des Motors und Motorschiden verur-
sachen. Wenn die Kontrolleuchte au-
fleuchtet, sollten Sie darum anhalten,
den Motor ausschalten und aus-
reichend abkiihlen lassen.

DREHZAHLMESSER
Der Drehzahimesser zeigt die Mo-
tordrehzahl in Umdrehungen pro
Minute (U/min) an.
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LINKER LENKERGRIFF

C

ABBLENDSCHALTER (D

Wenn dieser Schalter in Stellung
HI" steht, ist das Fernlicht einges-
chaltet, und entsprechend leuchtet
auch die Fernlichtkontrolleuchte. In
Stellung ,,LO" ist auf Abblendlicht
geschaltet, und die blaue Fern-
lichtkontrolleuchte erlischt.

BLINKERSCHALTER (2)

Wenn der Blinkerschalter nach links
in Stellung ,,L" bewegt wird, wer-
den die linken Blinker betatigt, und
entsprechend in Stellung , R"” die
rechten Blinker. Gleichzeitig mit
den Blinkleuchten blinkt auch die
Blinkerkontrolleuchte. Zum Auss-
chalten der Blinker den Schalter
eindriicken.

A WARNUNG

Zum Spurwechsel oder beim Ab-
biegen niemals vergessen zu blinken.

Nach dem Spurwechsel oder Ab-
biegen immer den Blinker wieder
ausschalten.




5 3
a ®
—Q
3
HUPENSCHALTER ®

Driicken, um die Hupe zu betati-
gen.

LICHTHUPE @
Dricken Sie den Knopf, um den
Scheinwerfer kurz einzuschalten.

KUPPLUNGSHEBEL &

Durch Ziehen des Kupplungshebels
wird der Getrieb unterbrochen, wie
z.B. beim Starten oder Gangschal-
ten.
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CHOKE-HEBEL

Der Vergaser ist mit einem Choke-
System zum leichteren Starten aus-
gestattert. Zum Starten bei kalten
Motor den Choke-Hebel ganz zu Ih-
nen hindrehen. Nachdem der Mo-
tor anspringt, den Choke-Hebel
soweit zurlcksetzen, daf? der Motor
glatt mit schneller Leerlaufdrehzahl
lauft, und warten bis der Motorwar-
mgelaufen ist. Danach den Choke-
Hebel in Ausgengsstellung zuriick-
stellen. Der Motor ist ausreichend
warmgelaufen, wenn der Motor bei
in Ausgengsstellung Zurickge-
drentem Choke-Hebel sauber lauft.
Das Choke-System arbeitet nur,
wenn der Gasdrehgriff nicht
betatigt wird; wenn Gas gegeben
wird, wird das Choke-System
umgangen. Bei warmem Motor
wird kein Choke zum Starten
benotigt.



RECHTER LENKERGRIFF

@

—5

3

ZUNDNOTSCHALTER D

Der Ziindnotschalter liegt oben auf
dem Schaltergehause der rechten
Lenkerseite. Es ist ein Kippschalter
mit zwei Stellungen. In Stellung
. RUN"" ist der Ziindschaltkreis her-
gestellt, und der Motor kann laufen.
In Stellung ,,OFF"” ist der Ziind-
schaltkreis unterbrochen, und der
Motor lauft nicht. Dieser Schalterist
in erster Linie fir den Notfall
gedacht, um bei Unfallen sofort den
Motor auszuschalten. In Stellung
,,OFF"" ist auch die Stromzufuhr
zum Startermotor unterbrochen.

LICHTSCHALTER @

In Stellung ,,¢'* leuchten Begren-
zungs- und Rickleuchte. In Stellung
,ON" leuchten Scheinwerfer und
Rickleuchte. In Stellung ,,OFF"”
sind alle Leuchten ausgeschaltet.
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ELEKTRISCHER STARTERKNOPF (3
Diesen Knopf zum Starten des Mo-
tors dricken. Zum Starten des Mo-
tors den Ziindschalter auf ,,ON”,
Zindnotschalter auf ,,RUN’’ stellen
und Leerlauf einlegen (die griine
Leerlanfkontrolleuchte mufd au-
fleuchten), und dann den Star-
terknopf dricken.

HINWEIS: Dieses Motorrad ist mit

Ziindsperrschaltern und Starter-

motor ausgestattet. Der Motor kann

nur gestartet werden, wenn:

® Das Getriebe auf ,,Neutral”’
gestellt und die Kupplung aus-
gekuppelt ist, oder wenn

® £in Gang eingelegt ist, der
Seitenstdnder véllig hochgek-
lappt und die Kupplung aus-
gekuppelt ist.

A VORSICHT

Nicht den Startermotor ldnger als 5
Sekunden ununterbrochen betitigen.
Der Startermotor und die elektrischen
Leitungen konnen sich sonst
iiberhitzen. Wenn der Motor auch
nach wiederholten Versuchen nicht
anspringt, die Benzinzufuhr und das
Ziindsystem priifen. (Siehe Kapitel
STORUNGSSUCHE.)

VORDERRADBREMSHEBEL (2)

Zum Bremsen mit dem Vorderrad
den Hebel sanft anziehen. Diese
Maschine ist mit Scheibenbremsen
ausgestattet, so dal} starker He-
beldruck zum Bremsen nicht erfor-
derlich ist. Wenn der Bremshebel
gezogen wird, leuchtet die Brem-
sleuchte auf.



Einstellung des Vorderradbremshebels

Der Abstand zwischen Gasdreh-
griff und Vorderradbremshebel
1aRt sich in vier Stufen einstellen.
Zum Verandern der Position den
Bremshebel nach vorne dricken
und den Einstellknopfin die gewtin-
schte Stellung stellen. Vergewis-
sern Sie sich dabei, dal Der Ein-
stellknopf richtig einrastet: der
Zapfen am Bremshebelhalter soll in
die Offnung am Einstellknopf
greifen. Das Motorrad wird ab Werk
mit der Einstellung 2 geliefert.

A WARNUNG

Versuchen Sie niemals, die Stellung
des Vorderradbremshebels wihrend
der Fahrtzu veréindem; Sie konnen die
Kontrolle iiber die Maschine ver-
lieren.

Té
T D)

3 ®

GASDREHGRIFF &
Zum Gasgeben den Drehgriff zu |h-
nen hindrehen.



TANKDECKEL

Zum Offnen des Tankdeckels den
Zindschliissel in das Tankdeckel-
schlo stecken und zum
Aufschliel3- en nach rechts drehen.
Den Schlissel im Deckel stecken
lassen und den Deckel 6ffnen. Zum
Schlie3en des Tankdeckels diesen
mit eingestecktem Schlissel fest
nach unten dricken.
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@ Krafstoffstand
® Einflllstuzen

A WARNUNG

o Nicht zuviel Kraftstoff einfiillen.
Nicht Benzin auf den heifen Motor
laufen lassen. Nicht den Tank
weiter als bis zur Unterseite des
Einfiilstutzens auffiillen, wie in der
Abbildung gezeigt, da sich der
Kraftstoff sonst beim Aufwarmen
ausdehnt und iiberaufen kann.

o Beim Tanken stets den Motor auss-
chalten und den Ziindschliissel in
Stellung ,,OFF’ stellen. Niemals in
der Ndahe von offenem Feuer
tanken.




BENZINHAHN

Dieses Motorrad ist mit einem
Benzinhahn mit drei Stellungen
ausgestattet: ,ON" und ,,RES".

STELLUNG ,,ON" (NORMAL)

RES

)
=

Z

ON

Die Normalstellung zum Betrieb
des Motorrads. In dieser Stellung
flie3t Benzin vom Benzinhahn zum
Vergaser, sobald der Kraftstoff-
stand im Vergaser absinkt.
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STELLUNG ,,RES” (RESERVE)

ON

Wenn der Kraftstoffstand im Tank
zu niedrig wird, den Hebel auf
,,RES" stellen. Dann wird die 4,0 L
umfassende Reservebenzinmenge
verbraucht.

HINWEIS:Nach dem Umstellen des
Benzinhahns auf ,,RES” ist es rat-
sam, bei nachster Gelegenheit zu
tanken, Nach den Benzinhahn auf
,,ON” zu stellen.



GANGSCHALTHEBEL

Dieses Motorrad hat ein 5-Gang-
Getriebe, das wie folgt arbeitet.
Zum richtigen Schalten den Kup-
plungshebel ziehen und das Gas
wegnehmen, wahrend der Gang
eingelegt wird. Den Schalthebel zu
Hochschalten nach oben ziehen
und zum Herunterschalten nach un-
ten treten. Der Leerlauf liegt zwis-
chendem 1.und dem 2. Gang. Zum
Einlegen des Leerlaufs den Schalt-
pedal aus dem 1. Gang um eine
Stellung hochziehen.

HINWEIS: In Leerlaufstellung
leuchtet immer die Leerlamfkon-
trollauchte auf. Trotzdem soliten
Sie die Kupplung sehr vorsichtig
loslassen, denn es kénnte trotz
leuchtenden Leerlaufkontrol-
lauchte immer noch ein Gang
eingelegt sein.
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HINTERRADBREMSPEDAL

Durch Dricken des Bremspedals
wird das Hinterrad gebremst, und
die Bremsleuchte leuchtet auf.



SITZBANKSCHLOSS UND
HELMHALTER

Zum Offnen des Sitzbankschlosses
den Zindschliissel in das Schlof3
stekken und nach rechts drehen.
Zum Verriegeln des Sitzes den
Sitzhaken in den Sitzhaltebligel
stecken und den Sitz fest nach un-
ten dricken, bis er einrastet.
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Unter dem Sitz befindet sich ein
Helmhalter. Hier konnen Sie den
Verschlu3ring des Helms einhaken.

A WARNUNG
o Das Motorrad nicht fahren, wenn

am Helmhalter ein Sturzhelm be-
festigt ist.

® Nach dem Festdriicken der
Sitzbank diese nach oben ziehen,
um sicherzustellen, daR sie fest
sitzt. Wenn sie nicht fest sitzt, kann
sie die Kontrolle iiber das Fahrzeug
beeintrachtigen.




STANDER

Dieses Motorrad ist mit sowohl Mit-
ten- als auch Seitenstdnder ausges-
tattet.

SEITENSTANDER (D

Der Seitenstidnder ist mit einem
Zindsperrschalter versehen, der
den Ziindstromkreis unterbricht,
wenn der Seitenstander herunter-
geklappt und ein Gang eingelegt
ist.

MITTELSTANDER @

Um das Motorrad auf dem Mitten-
tander aufzustellen, den FulR auf
den Standerhebel stellen, den Stan-
der auf den Boden dricken, und
dann das Motorrad nach hinten zie-
hen. Dabei den Lenker mit der
linken Hand halten, und mit der re-
chten Hand am Sozius-Haltegriff
ziehen.
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Der Seitenstander/Zindsperr-

schalter arbeitet wie folgt:

® Wenn der Seitenstdnder herun-

tergeklappt und ein Gang

eingelegt ist, kann der Motor

nicht gestartet werden.

Wenn der Motor lauft und bei

heruntergeklapptem Seitenstan-

der ein Gang eingelegt wird,

stoppt der Motor.

® Wenn der Motor lauft und der
Seitenstander heruntergeklappt
wird, wahrend ein Gang
eingelegt ist, stoppt der Motor.

A WARNUNG
Vergewissem Sie sich vor der Fahrt

immer, daB der Seitenstander/Ziind-
sperrschalter richtig arbeitet, wie un-
ter SEITENSTANDER/ZUNDSPERR-
SCHALTER bheschrieben. Wenn er
nicht richtig arbeitet und Sie aus
Versehen mit herabgeklapptem
Seitenstander losfahren, erwartet Sie

in der nachsten Linkskurve ein Unfall.




HINTERRADAUFHANGUNG
FEDERUNGSEINSTELLUNG FEDERVOR-
SPANNUNG

Die Federvorspannung der hin-
teren StoRRdampferfeder kann in
finf Positionen eingestellt werden.
Zum Andern der Einstellung das
Motorrad auf dem Mittenstander
aufstellen und den Federspannring
drehen. Stellung 1 ist die weichste
Federspannung, und Stellung 5 die
harteste. Ab Werk wird das Motor-
rad mit einer Einstellung von 2
geliefert.

24

AMPFUNGSKRAFT EINSTELLER

Die Dampfungskraft beim Aus-und
Einfedern kann einzeln durch Dre-
hen der jeweiligen Einstellringe
geregelt werden.

AUSFEDERN

Die Dampfungskraft des hinteren
StoRdampfers kann in vier Posi-
tionen eingestellt werden. Zum An-
dern der Einstellung den Einsteller
im Uhrzeigersinn bzw. gegen den
Uhrzeigersinn drehen. Bei Er-
reichen jeder nummerierten Ein-
stellposition gibt es ein Klick-
gerausch. Stellung 1 ist die
weichste Dampfungskraft und Stel-
lung 4 die harteste. Ab Werk wird
das Motorrad mit einer Einstellung
von 1 geliefert.



KOMPRESSION

Die Dampfungskraft des hinteren
StoBdampfers kann in vier Posi-
tionen eingestellt werden. Zum An-
dern der Einsteliung den Einsteller
im Uhrzeigersinn bzw. gegen den
Uhrzeigersinn drehen, bei Errei-
chen jeder nummerierten Ein-
stellposition gibt es ein Klick-
geradusch. Stellung 1 ist die weich-
ste Dampfungskraft und Stellung 4
die hart este. Ab Werk wird das Mo-
torrad mit einer Einstellung von 1
geliefert.

HINWEIS: Betreiben sie nicht den
Diampfungskraft in anderen als den
Klick-oder Elnkerbstellungen

Wenn Positionen wie z.B. 2- /5, 3- '/
usw. verwendet werden, wird auto-
matisch Ddmpfungskraft Nr. 4
(héarteste Einstellung) eingestellt.

A WARNUNG

Immer die Federvorspannung und
Démpfungskraft an beiden hinteren
StoBdampfern gleich einstellen.
Wenn ein StoBdampfer anders
eingestelltistals der andere, wird die
Stabilitat des Motorrads beein-
trichtigt

FEDERUNGSEINSTELLUNG

Die Standardeinstellung der Fed-
erung bietet komfortables Fahren
und einwandfreies Handling fur
normale Solofahrt. Die Federung
kann je nach Einsatzbedingungen
und persdnlichem Fahrstil anders
eingestelit werden. Die folgende
Tabelle zeigt die grundsatzlich
empfohlenen Einstellungen fir
Vorder- und Hinterradfederung. Ab
Werk sind die Normalpositionen
eingestellt.

HINWEIS: Das Gewicht von Fahrer
und Beifahrer sei jeweils 75 kg. Die
Zuladung betrage insgesamt 30 kg,
wobei jeweils 10 kg links und rechts
vom Rlicksitz mit einer als Zubehor
erhéltlichen Satteltasche, und 10 kg
mit Hilfe einer als Sonderzubehor
erhéltlichen Kraftstofftanktasche
auf dem Kraftstofftank angebracht
sind.

A WARNUNG

Bei Anderung der Federungseinstel-
lung stellen Sie sicher, daB richtige
Abstimmung zwischen Hinterradfed-
erung bewahrt wird, wie in der Ta-
belle gezeigt




Dampfungskraft

Federvorspannung
Dehnung Kompression
Solo mit 1 1
Mit Sozius 2 2
Solo mit Gepack (30 kg) 4 3
Mit Beifarher und Gepack 5 4 3
(30 kg)
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EMPFOHLENE BENZIN,
OLSORTEN UND KUH-
LFLUSSIGKEIT

BENZIN

Bleifreise Benzin mit einer Oktan-
zahl von 91 oder mehr (For-
schungsmethode) verwenden.
Bleifreies Benzin kann die Le-
bensdauer der Zindkerzen und
Auspuffanlagenteile verlangern.

Wenn der Motor klopft, sollten Sie
Benzin mit einer hoheren Oktanzahl
verwenden; je nach Marke beste-
hen Unterschiede in der Oktanzahl
auch bei Superbenzin.

MOTOROL

Nur hochwertiges 4-Takt-Motorol
verwenden, um lange Lebensdauer
des Motors zu garantieren. Nur Ol-
sorten verwenden, die nach dem
amerikanischen API-System als SE,
SF oder SG klassifiziert sind. Die
Viskositat sollte SAE 10W-40 be-
tragen. Wenn Motorél des Typs
SAE 10W-40 nicht zur Verfugung
steht, entsprechend der folgenden
Liste ein anderes geeignetes Ol
auswahlen.

20W 50
N — — — —
15W 30 15W 5
S N S —
10w 30 0w 50

S S S — —
10W 30

MOTOROL

| 1
-30-20-10 0 10 20 30 40
F | -22-4 14 32 50 68 86 104
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ENDANTRIEBSOL

Verwenden Sie SAE90 Hypoid-
Getriebedl mit einer Klassifizierung
von GL-5 entsprechend dem ameri-
kanischen API-System. Wenn Sie
das Motorrad bei Temperaturen
von unter 0°C betreiben, sollten Sie
ein SAE80 Hypoid-Getriebedl
versende.

KUHLFLUSSIGKEIT

Verwenden Sie ein Antigel, das mit
einem Aluminiumkuhler kom-
patibel ist. Mischen Sie in einem
Verhaltnis von 50:50 mit destil-
liertem Wasser.

GEEIGNETES WASSER

Verwenden Sie nur destilliertes
Wasser. Durch Verwendung von
z.B. normalem Leitungswasser
kann Korrosion und Verstopfung
des Aluminiumkuhlers verursacht
werden.

ANTIGEL

Das Antigel dient auch zur
Rostverhinderung und tragt zur
Schmierung der Wasserpumpe bei.
Darum sollte es immer verwendet
werden, auch wenn die Temperatur
in lhrem Wohngebiet nicht unter
den Gefrierpunkt sinkt.



WASSER/FROSTSCHUTZMITTEL
MISCHMENGEN
Gesamtmenge: 1700 ml

Wasser 1190 ml

30%
4 Antigel 510 ml
Wasser 1020 mi

409
% Antigel 680 ml
50% Wasser 850 mi
Antigel 850 m!

HINWEIS: Mehr als 60% Antigel
dirfen nicht beigemischt werden.
Wenn eine stdrkere Konzentration
verwendet wiirde, dann wiirde die
Kihlleistung zu stark beeintrachtigt
werden. Wenn die Antigelkonzen-
tration unter 30% liegt, wird nicht
mehr genug Rostschutzwirkung
erzielt. Halten Sie das Mischverhalt-
nis also immer zwischen diesen
Grenzwerten.
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EINFAHREN

Im Vorwort wurde bereits betont,
wie wichtig richtiges Einfahren fur
maximale Lebensdauer und Lei-
stung lhrer neuen Suzuki ist. Im fol-
genden einige Richtlinien fir
richtiges Einfahren.

EMPFOHLENE MAXIMALE MO-
TORDREHZAHLEN

Diese Tabelle zeigt die empfohle-
nen maximalen Motordrehzahlen
wahrend der Einfahrzeit.

Unter
Erste 800 km 4000U/min
] Unter
Bis zu 1600 km 6000U/min
- Unter
Uber 1600 Km 8500U/min |




VERANDERN SIE DIE MOTOR-
DREHZAHL

Die Maschine sollte mit ver-
schiedenen Motordrehzahlen an-
stattimmer mitder gleichen Gesch-
windigkeit gefahren werden.
Dadurch werden die verschiedenen
Teile des Motors belastet und kon-
nen sich wieder abkiihlen. Das
fordert die Anpassung der Teile
aneinander. Vermeiden Sie jedoch
unter allen Umstanden eine zu
starke Belastung des Motors
wahrend der Einfahrzeit.

VERMEIDEN SIEKONSTANT NIED-
RIGE DREHZAHLEN

Wenn der Motor mit konstant nie-
drigen Drehzahlen (niedriger Bela-
stung) betrieben wird, kdnnen die
Teile ,,verglasen’’ anstatt sich
richtig einzuspielen. Beschleunigen
Sie den Motor in allen Gangen,
ohne jedoch die empfohlene Maxi-
maldrehzahl zu Uberschreiten. Fa-
hren Sie wahrend der ersten 1600
km nicht mit Vollgas.
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LASSEN SIE DAS MOTOROL VOR
DER FAHRT ZIRKULIEREN

Lassen Sie den Motor nach kaltem
oder warmem Start ausreichend
lange leerlaufen, bevor Sie ihn be-
lasten oder aufdrehen. Dadurch
kann das Schmierdl alle wichtigen
Stellen im Motor erreichen.

FAHREN SIE ZUR ERSTEN UND
WICHTIGSTEN INSPEKTION

Die erste Inspektion (nach 1000 km)
ist die wichtigste Uberprufung in
der Betriebslebensdauer lhres Mo-
torrads, da sich wéahrend des Einfa-
hrens alle Motorbauteile einander
anpassen. Die Wartung im Rahmen
der ersten Inspektion umfal3t die
Uberpriafung aller Einstellungen,
das Nachziehen aller Befestigung-
steile und ein Olwechsel. Die zeit-
gerechte Durchfiihrung dieser
Inspektion sichert lhnen die opti-
male Leistung und maximale Be-
triebslebensdauer lhres Motor-
rads.

A VORSICHT

Die Inspektion bei 1000 km solite
gemifR des Kapitels INSPEKTION
UND WARTUNG dieses Fahrerhand-
buchs durchgefiihrt werden. Achten
Sie besonders auf die Anmerkungen
VORSICHT und WARNUNG in diesem

Kapitel.




PRUFUNG VOR FAHRT-
ANTRITT

Vor dem Fahren priifen Sie immer
die folgenden Punkte. Unter-
schatzen Sie nicht die Bedeutung
dieser Priifung fir sichere Fahrt.

' PRUFPUNKT UBERPRUFEN AUF:

Lenkung o Leichtgangigkeit

® Keine Behinderung der
Bewegung

® Kein Spiel, keine
lockerer Sitz

Gasdrehgriff  |e Richtiges Spiel im Gas-
seilzug

o Glatter Betrieb und
richtige Riickkehr des
Drehgriffs in Standgas-
stellung

Kupplung ® Korrektes Seilzugspiel
® Glatte und prazise
Funktion

Bremsen ® Flissigkeitsstand im
Behalter Gber dem
,LOWER"-Strich

® Kein Fliissigkeitsaustritt

® Bremsklotze nicht zur
Grenzlinie verschlissen

o Glatte und prazise
Betatigung von
Bremshebel und-pedatl

® Kein ,,schwammiges”

Bremsgefiih|
Federung Glatte Bewegung
Benzin Ausreichend Benzin fur

die geplante Fahrstrecke

Kiihisystem @ Richtiger KUhliflissig-
keitsstand

e Kein Kiihifiissigkeitsleck
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Batterie ® Batteriesdurestand
lber dem ,,LOWER"-
Strich
Reifen ® Richtiger Luftdruck bei
Reifen
e Ausreichendes Profil
® Keine Risse und
Schaden im Reifen
Motoroi Ausreichender Olstand
Getriebedl Richtiger Fillstand
Licht Richtige Funktion aller
Leuchten und Anzeigen
Zundnotschal- |Richtige Funktion
ter
'Hupe Richtige Funktion
Seitenstéander/ |Richtige Funktion
Zindsperr-
schalter




HINWEISE ZUM FAHREN STARTEN DES MOTORS

A WARNUNG A WARNUNG

e Wenn Sie diese Maschine zum er- Lassen Sie den Motor niemals in
sten Mal fahren, machen Sie sich geschlossenen Raumen laufen. Im
zuerst auf einer Strecke ohne Auspuffgas ist u.a. Kohlenmonoxid en-
Verkehr damit vollstandig vertraut. thaiten, ein farb- und geruchloses

e Einhandiges Fahren ist gefahrich! Gas, das zu tddlichen Vergiftungen
Halten Sie immer beide Hande am filhrt

Lenker und beide FiiBe aufden Fuf3-
rasten. Unter keinen Umstinden

freih@ndig fahren. A VORSICHT

@ Schalten Sie nichtin Kurven. Brem-

sen Sie ah, bevor Sie in eine Kurve Lassen Sie den Motor nicht zu lange
fahren. im Leerlauf laufen. Das kann leicht zu

e Wenn die Strafenoberfliche nal itberhitzung und schweren Motor-
oder schmutzig ist, besteht schaden fiihren.

Rutschgefahr. Fahren Sie unter sol-
chen Umstinden immer langsam,

denn die Haftkraft der Reifen beim Vor dem Starten des Motors pri-
Bremsen und Kurvenfahren ist er- fen, ob:
heblich beeintrichtigt. @ Der Leerlauf eingelegt ist.

e Achten Sie auf Situationen, in @ Der Benzinhahn in ,,ON"-Stel-
denen Seitenwind auftreten kann, lung ist.
wie bei Tunnelausgangen, beim ® Der Motorstoppschalter in
Vorbeifahren an Talausschnitten ~RUN"- Stellung steht.
oder beim Uberholen oder Uber-
holtwerden von groBen Fahr- HINWEIS: Dieses Motorrad ist mit
zeugen. Erkennen Sie solche Situ- Ziindsperrschaltern und Starter-
ationen und fahren Sie entsprechend motor ausgestattet. Der Motor kann
vorsichtig. nur gestartet werden, wenn:

® Beachten Sie immer Geschwin- ® Das Getriebe auf ““Neutral”’
digkeitsbegrenzungen und Ver- gestellt und die Kupplung aus-
kehrsregein. gekuppelt ist, oder wenn.

® Fin Gang eingelegt ist, der
Seitenstdnder véllig hochgek-
lappt und die Kupplung aus-
gekuppelt ist.
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BEI KALTEM MOTOR:

Den Choke-Hebel ganz zu lhnen
hindrehen. Den Starterknopf drik-
ken, ohne Gas zu geben. Sofort
nachdem der Motor anspringt, den
Choke-Hebel halb zurlickstellen
und den Motor warmlaufen lassen.
Den Choke-Hebel ganz in Aus-
gangsstellung zurlckstellen.

BEI WARMEM MOTOR:

Den Gasdrehgriff um 1/8 bis 1/4
aufdrehen und den Starterknopf
driicken. Bei warmem Motor ist es
normalerweise nicht erforderlich,
den Choke-Hebel zu betatigen.
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ANFAHREN

Den Seitenstander hochklappen,
den Kupplungshebel ziehen, und
kurz pausieren. Den Gangschalthe-
bel ein wenig nach unten treten, um
den ersten Gang einzulegen. Den
Gasdrehgriff leicht drehen, und
gleichzeitig die Kupplung vor-
sichtig kommen lassen. Sobald die
Kupplung zu greifen beginnt, setzt
sich das Motorrad in Bewegung,
und Sie fahren los. Sanft beschle-
unigen, den Kupplungshebel zie-
hen und den nachsten Gang ein-
legen. Wiederum die Kupplung
vorsichtig kommen lassen und
sanft mehr Gas geben. Auf gleiche
Weise durch die Gange nach oben
schalten, bis der hochste Gang er-
reicht ist.

HINWEIS: Der Seitenstander ist mit
einem Zindsperrschalter verse-
hen, der den Ziindstromkreis unter-
bricht, wenn ein Gang eingelegt
wird wahrend der Seitenstdnder
heruntergeklappt ist.



GANGSCHALTEN

Die Ubersetzungen des Getriebes
wurden sorgféltig gewahlt, um die
Motorleistung optimal auf die
Straf3e zu bringen. Fahren Sie im-
mer im geeignetsten Gang. Die
Kupplung nicht schleifen lassen,
um die Geschwindigkeit zu steuern,
sondern immer herunterschalten,
um den Motor in seinem normalen
Leistungsbereich arbeiten zu las-
sen.

A VORSICHT

Lassen Sie niemals den Motor so weit

hochdrehen, daf} die Drehzahlmesser-
(ﬂdel in den roten Bereich kommt.
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FAHREN AM BERG

® Beim Bergauffahren an steilen
Steigungen sollten Sie rechtzei-
tig herunterschalten, so daf3 der
Motor immer in seinem richtigen
Leistungsbereich bleibt. Schal-
ten Sie schnell genug herunter
und warten Sie nicht ab, bis das
Fahrzeug im hohen Gang Gesch-
windigkeit verliert.

Beim Bergabfahren kénnen Sie
mit dem Motor bremsen, indem
Sie herunterschalten und Gas
wegnehmen.

Wenn Sie mit dem Motor brem-
sen, muissen Sie darauf achten,
ihn nicht Uberdrehen zu lassen.
Bremsen Sie nicht alleine mit
dem Motor, sondern setzen Sie
auch FuR - und Handbremse ein.



STOPPEN UND PARKEN

Nehmen Sie Gas weg.

Bremsen Sie mit Vorder- und
Hinterradbremse gleichzeitig
und gleichmafig.

Schalten Sie beim Verlang-
samen durch alle Gange herab.
Kuppelrn Sie aus, bevor das
Fahrzeug stoppt. Nehmen Sie
den Gang heraus und vergewis-
sern Sie sich, dalR die grine
Leerlaufkontrolleuchte leuchtet.

A WARNUNG
e Beizunehmender Geschwindigkeit

wird der Bremsweg lidnger. Halten
Sie immer ausreichend Abstand
zum Vordermann.

Bremsen mit nur Vorderrad- oder
Hinterradbremse ist gefahrlich;
dadurch kinnen Sie die Kontrolle
iiber das Motorrad verlieren.
Bremsen Sie vorsichtig und gleich-
maRB ig, besonders bei nasser oder
glatter Fahrbahn und ganz beson-
ders in Kurven. Bremsen Sie nach
Maglichkeit nie in Kurven; es ist
besser, vorher die Geschwin-
digkeit 2u senken. Durch
plétzliches starkes Bremsen auf
glatter oder unebener Fahrbahn
konnen Sie leicht die Kontrolle
iiber das Fahrzeug verlieren.

2.

34

HINWEIS: Nehmen Sie vor dem
Herunterschalten Gas weg. Wenn
der niedrigere Gang eingelegt ist,
leicht Gas geben, bevor Sie die
Kupplung kommen lassen, um un-
notige Belastung des Antriebs-
strangs und Hinterreifens zu ver-
meiden.

5. Das Motorrad auf einer festen,
ebenen Oberfldche abstellien,
wo es nicht umkippen kann.

A WARNUNG

Schalldampfer und Auspuff erhitzen
sich bei laufendem Motor sehr stark.
Achten Sie darauf, diese Teile nie-
mals zu beriihren. Parken Sie das Mo-
torrad so, daR nicht andere Personen
versehentlich diese heiR en Teile
beriihren.

HINWEIS: Wenn das Motorrad an
einer leichten Steigung auf dem
Seitenstander aufgestellt werden
soll, sollte es hangaufwarts wei-
sen. Parken in hangabwiérts weis-
ender Richtung ist sehr gefahrlich,
denn in dieser Lage kann es leicht
vom Seitenstander rollen und
umkippen. AulBerdem ist es empfe-
hlenswert, beim Parken den 1.
Gang einzulegen, damit das Hinter-
rad blockiert ist. Vor dem Starten
nattirlich wieder auf Leerlauf stel-
len.

6. Das Ziindschlof3 auf ,,OFF" stel-
len.

Den Lenker ganz nach links
einschlagen, und zur Diebstahl-
sicherung das LenkungsschloR
einrasten lassen.

8. Den Ziindschlissel abziehen.

7.



INSPEKTION UND WAR-
TUNG

WARTUNGSPLAN

Die Tabelle zeigt die regelmalige
Wartung in Kilometern und Mon-
aten an. Am Ende jedes Intervalls
muld Inspektion, Prifung, Schmie-
rung und Wartung wie angegeben
durchgefihrt werden. Wenn |hr
Motorrad unter besonders harten
Bedingungen betrieben wird, wie
haufiges Fahren mit Vollgas, Fa-
hren in staubiger Umgebung u.a.
sollten die Wartungsmalnahmen
haufiger durchgeflihrt werden. thr
Suzuki-Vertragshandler erteilt Ih-
nen nahere Auskunft. Lenkungs-,
Fede- rungs- und Radbauteile sind
be-sonders wichtig und miissen be-
sonders sorgfaltig gewartet wer-
den. Um ganz sicherzugehen,
sollten Sie Inspektion und Wartung
bei lhrem Suzuki-Vertragshandler
oder einem qualifizierten Fach-
mann durchfiihren lassen.

A WARNUNG

Eine richtig durchgefiihrte erste In-
spektion nach den ersten 1000 km ist
UNERLASSLICH, um sicherzustellen,
daB Ihr Motorrad zuverléssig und op-
timal funktioniert. Stellen Sie sicher,
daB die vorgeschriebenen Inspek-
tionen entsprechend den Angaben di-
eses Handbuchs durchgefiihrt wer-
den.
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A VORSICHT

Bei den regelmaBigen Inspektionen
konnen Teile vorgefunden werden,
die ausgetauschtwerden miissen. Bei
der Bestellung von Ersatzteilen
sollten Sie sicherstellen, daB nur
Original-Suzuki-Teile oder von Suzuki
gepriifte Teile verwendet werden.
Egal, ob Sie ein Experte oder Hobby-
Mechaniker sind; die mit einem
Sternchen (*) in der WARTUNGSTA-
BELLE gekennzeichneten Arbeiten
sollten immer in der Vertragswerk-
statt durchgefiihrt werden. Die an-
deren Arbeiten, die diese Kennzeich-
nung nicht tragen, sind verhéltnisméBig
einfach und konnen auch von lhnen sel-
ber gemiR den in diesem Handbuch
durchgefiihrt werden, wenn Sie die Ar-
beiten entsprechend den Anweisungen
in diesem Abschnitt eriedigen.




WARTUNGSTABELLE

tntervall: Diese MaRBnahmen sollten entsprechend dem Kilometerzahlerstand, spatestens aber
nach Ablauf der Zeitfrist durchgefihrt werden.

Intervall | km 1000 6000 12000 | 18000 | 24000
Gegenstand Monate 2 12 24 36 48
Batterie (Dichte des Elektrolyts) — | | | |

Aille 6000 km reinigen und
alle 12000 km austauschen

* Ventilspiel — | | | |

Zindkerzen — [ A | A
| | | | |
* Alte vier Jahre austauschen
Motordl und Olfilter A A A A A
Leerlaufdrehzaht | | | | |

Luftfilterelemente

Benzinleitung

Endantriebsdl A — | — |

Kihlfidssigkeit Alle zwei Jahre austauschen
Kiihlerschiduche | - T v [ =11
* Alle vier Jahre austauschen
Kupplung | | | | |
* Bremsen | | | | |
[ | | | i
* Alle vier Jahre austauschen
Bremsfliissigkeit L ! ' ! ' ! j !
* Alle zwei Jahre austauschen
| |
I |

Bremsschlauche

Reifen

* Lenkung
* Telegabe)

* Hinterradaufhangung — —

Tl—|—=]=]—=

|
|
|
I

F F F

M| =] = =] =

* Rahmenschrauben und Muttern

HINWEIS I=Inspizieren und reinigen, einstellen, auswechseln oder
schmieren nach Bedarf; A=Auswechseln,; F=Festziehen
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WERKZEUGE

Um lhnen bei der regelméaRigen
Wartung zu helfen, ist ein Werk-
zeugsatz unter der Sitzbank vor-
handen.

SCHMIERSTELLEN

Richtige Schmierung ist fir ein-
wandfreien Betrieb und lange Le-
bensdauer des Motorrads unerlal3-
lich, und ebenso fir Fahrsicherheit.
Es ist eine gute Angewohnheit, das
Motorrad nach einer langen Fahrt,
nach Fahrenim Regen und nach der
Fahrzeugwéasche zu schmieren.
Wichtige Schmierstellen sind im
folgenden angegeben.

... Kupplungshebelhalter
... Seitenstandergelenk und Fed-
erhaken

® ®6

.. Mittelstandergelenk und Feder-
haken

.. Bremshebelhalter

.. Gasseilzug

.. Bremspedalgelenk und Brems-
stangenglied

@0

.. Motoral
. Schmierfett
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BATTERIE

UPPER

LOWER

Die Batterie liegt unter dem Sitz.
Der Batteriesdaurestand mull im-
mer zwischen den Markierungen
UPPER und LOWER liegen. Wenn
der Saurestand unter den Strich
LOWER abfallt, IMMER destilliertes
Wasser nachfiillen und NIEMALS
Leitungswasser.

HINWEIS: Nach Inbetriebnahme
der Batterie NIEMALS Séure nach-
fiillen, sondern immer nur destil-
liertes Wasser.

Wenn die Batterie leer ist, mit der
normalen Aufladerate von 1,6Ax 10
Stunden aufladen.
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(1) Batterie
(2 Batterieliiftungsschlauch

A VORSICHT

® Nicht den Batterieliiftungsschlauch
verhiegen. Sicherstellen, da der
Liiftungsschlauch fest auf dem
Stutzen der Batterie sitzt und nicht
verstopft ist Den Liiftungsschlauch
immer so verlegen, wie in der
Abbiidung gezeigt.

Beim AnschlieBen der
elektrischen Kabel immer die
richtige Polaritdt beachten. Das
rote Kabel muB an die Plusklemme
(+) und das schwarze Kabel (oder
schwarzweill gestreifte) an die
Minusklemme (-) angeschlossen
werden. Durch falschen Anschlu
wird die elektrische Anlage und
die Batterie beschadigt.

HINWEIS: Priifen Sie die Dichte der
Batteriesdure mit einem Hydrome-
ter. Dadurch a3t sich der Zustand
jeder einzelnen Batteriezelle bes-
timmen. Wenn Sie kein Hydrome-
ter haben, lassen Sie diese Mes-
sung in der Vertragswerkstatt
durchfiihren.



LUFTFILTER

In diesem Motorrad werden Papier-
Luftfilterelemente verwendet.
Wenn die Filterelemente verstopft
sind, nimmt der LuftdurchlaRwid-
erstand zu. Dadurch nimmt die Mo-
torleistung ab und der Benzinver-
brauch zu. Priifen und reiningen Sie
das Luftfilterelement regelmalig
auf folgende Weise.

HINWEIS- Beim Fahren unter stau-
bigen Bedingungen mufl3 das Luft-
filterelement hdufiger gereinigt
und ausgetauscht werden, als in
der Wartungstabelle angegeben.

A VORSICHT

Fahren sie niemals ohne Luftfilter.
Wenn der Motor ohne Luftfilter
betrieben wird, nimmt der
Motorverschleifl stark zu. Stellen Sie
immer sicher, daR die
Luftfilterelemente in gutem Zustand
sind. Die Lebensdauer des Motors
hédngt zu einem groflen Teil von
diesem einfachen Bauteil ab.
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1. Das Motorrad auf den mittel-
stander stellen.
2. Den sitz entferhen.

3. Die Schrauben ) entfernen und
den Sozius-Haltegriff entfernen.

4. Den Kabelstecker @) entfernen.



Die Schrauben @ ldsen, die
Haken (@) abnehmen und die
Rahmenabdeckung abnehmen.

6. Die Schrauben () entfernen und
den Rickteil des Luftfilter-ele-
ments entfernen.
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7. Die Schrauben () entfernen und
die Sitzhalteklammer @) ent-
fernen.

8. Sicherstellen, daR der Benzin-
hahn in Stellung “RES” ist und
dann die Benzinleitung ® vom
Benzinhahn abtrennen.

A WARNUNG
o Beim Abnehmen der Benzinleitung

miissen Sie aufpassen, kein Benzin
auf den heiBe Motorteile laufen zu
lassen. Benzindiampfe sind
hochexplosiv.

Niemals diese Arbeit in der Ndhe
von offenen Flammen oder
entflammbarem Benzin ausfilhren.




9. Die Schrauben (@ und die Ab-
deckungen entfernen und
dann die Schrauben D (rechte
und linke Seite) entfernen.
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10. Die Leitung @ herausziehen
und die Befestigung (9 ent-
fernen.

11. Die Schrauben I6sen und
dann den Verbindungssch-
lauch @ vom Vergaser abtren-

nen.
12. Die Vorderseite der Luftfilter-
baugruppe anheben.

13. Die Schrauben (8 entfernen
und dann den Vorderteil des
Luftfilterelements annehmen.



14. Blasen Sie mit Druckluft vor-
sichtig den Staub von den Luft-
filterelementen ab.

HINWEIS: Beim Reinigen des Luft-
filterelements blasen Sie nur die
AuB3enseite des Filterelements an.
Wenn Luftdruck auf der Innenseite
eingesetzt wird, wird Schmutz in
die Poren des Filters gedriickt,
wodurch diese verstopft werden
und das Filterelement unbrauchbar
wird.

15. Setzen Sie das gereingte oder
ausgetauschte Filterelement in
die richtige Position ein und di-
chten Sie es gut ab.

A WARNUNG

Beim Einbauen des Benzintanks
miissen Sie darauf achten, nicht
Schldauche oder Seile am Rahmen
oder anderen Teilen zu quetschen.
Wenn Schlauche oder Seile eingek-
lemmt werden, konnen schwere
Schéaden verursacht werden.
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A WARNUNG

o Priifen Sie, ob Tank und Sitz sicher
und in der richtigen Stellung einge-
baut sind. Falscher Einbau kann die
Fahrsicherheit beeintrachtigen.

Nachdem die Benzinleitung wie-
der eingebaut ist, stellen Sie
sicher, daB kein Benzin leckt,

wenn der Benzinhahn in Stellung
.ON"" oder ,RES" steht

HINWEIS: Die Luftfilterelemente
sollten alle 12000 km ausgetauscht
werden.



ZUNDKERZEN

e B}

S
08-09mMm

Die Kohlenstoffablagerungen an
den Ziindkerzen regelmaf3 ig mit
einem Stick hartem Draht oder
Metalldorn abkratzen. Den Elek-
trodenabstand mit einer Fihlerle-
hre auf 0,8 - 0,9 mm einstellen.
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Vor jedem Entfernen der Kohlen-
stoffablagerungen immerdie Farbe
der Porzellanspitze jeder Ziindkerze
prufen. Diese Farbe teilt Ihnen mit,
ob die verwendete Ziindkerze fur
die Betriebsbedingungen Ihres Mo-
torrads geeignet ist. Eine normal
arbeitende Zindkerze sollte leicht
braunlich gefarbt sein.

AUSTAUSCHRICHTLINIEN
FUR ZUNDKERZEN

LNGK

NIPPONDENSO | ANMERKUNGEN

Wenn die nor-
male Zindkerze
nal3 oder sehr
dunkel gefarbt
ist, durch diese
Kerze ersetzen.

DPR7EA-3| X22EPR-U9

DPRBEA-9| X24EPR-U9 |Normaler Typ

Wenn die
naormale
Ziundkerze ganz
weill oder
glasiert ist,

DPRYEA-9 | X27EPR-US

durch diese

Karze ersetzen.




A VORSICHT MOTOROL

Die Lebensdauer des Motors hangt

® Die Ziindkerzen beim Einschrauben zu einem wesentlichen Teil von re-
nichtiiberdrehen, da sonst die Alu- gelmiaBigem Olwechsel und von
miniumgewinde des Zylinderkopfs der Qualitat des verwendeten Mo-
beschédigt werden. tordls ab. Der Olstand sollte taglich

® Schmutz, Staub und andere Fremd- geprift und der Onlwechsel wie
korper nichtdurch die Ziindkerzen- vorgeschrieben regelmaBig
locher in den Motor gelangen las- durchgefihrt werden.
sen, wenn die Ziindkerzen heraus-
geschraubt sind. PRUFUNG DES MOTOROL

® Die Normalziindkerze fiir dieses Auf folgende Weise vorgehen, um
Motorrad wurde sorgfiltig aus- den Motorolstand zu prifen:
gewihlt, um den verschiedensten 1. Den Motor starten und einige
Betriebsbedingungen zu entspre- Minuten lang laufen lassen.
chen. Wenn die Ziindkerzenfarbe 2. Den Motor stoppen und eine
darauf hinweist, dal ein anderer Minute lang warten.

Ziindkerzentyp verwendet werden
sollte, fragen Sie bei lhrem Suzuki-
Vertragshandler nach, bevor Sie
eine andere Ziindkerze mit einem
anderen Temperaturbereich L
wihlen. Durch Verwendung von
ungeeigneten Ziindkerzen kdnnen

schwere Motorschiaden hervor- 3. Stellen Sie das Motorrad auf

gerufen werden. dem Mittelstander auf, und den
Olstand durch das Priffenster
ablesen.

A VORSICHT

Der Motordistand sollte immer 2wi-
schen ,,L” und ,F’ im Priiffenster
liegen, wenn das Motorrad auf
waagerechter Fliche senkrecht steht
Starten Sie den Motor niemals, wenn
der Olstand unter der minimalen Fiill-
standlinie ,,L” steht.
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MOTOROLFILTERWECHSEL .
Wechseln Sie Motorol und Olfilter
nach den ersten 1000 km und
danach bei jedem vorgeschrie-
benen Wartungsintervall aus. Das
Ol sollte bei warmem Motor
gewechselt werden, so daf} es voll-
standig aus dem Motor auslduft.
Das Olwechselverfahren ist wie
folgt:

i. Stellen Sie das Motorrad auf

dem Mittelstander auf.

2. Schrauben Sie den Oleinfili-
deckel @) ab.
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3.

4.

Stellen Sie eine Auffangwanne
unter die AblaRschraube 2.
Schrauben Sie die AblaR-§)
schraube mit einem Schlussel
heraus und lassen Sie das Mo-
torol ablaufen. Dabei muf3 das
Motorrad aufrecht gehalten wer-
den.

A WARNUNG

® Die Motordltemperatur kann so

hoch sein, daB Sie sich schwerver-
brennen konnen. Warten Sie, bis
die AblaBschraube genug ab-
gekiihlt ist, so daB8 Sie lhn mit der
bloBen Hand beriihren konnen.
Achten Sie darauf, nicht den Aus-
puff-kriimmer in heifem Zustand
anzufassen; dabei konnen Sie sich
schwer verbrennen.




B'ei lhrem Suzuki-Vertragsandler erhéltich:
Olfilter-Schitssel (Art-Nr. 09915-40610)

Schrauben Sie Ablaf3schraube
mit Dichtung wieder ein. Mit
einem Schraubenschlissel fest
anziehen.

5.

. Mit einem ,,Kappen’’-Olfilter-
Schilissel oder einem ,,Band*-
Filter-Schlussel der richtigen
GroRe den Olfilter 3) gegen den
Uhrzeigersinn drehen und ab-
nehmen.
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7. Mit einem Sauberen Lappen die
PaRflaichen (4 am Motor abwis-
chen, wo der neue Filter ange-
bracht werden soll.

8. Ein wenig Motordl um die Gum-
midichtung & des neuen Olfil-
ters herum auftragen.

A VORSICHT

Beim Austausch des Offilters sollte
unbedingt ein Original-Suzuki-Olfilter
verwendet werden, da dieser genau
auf Ihr Motorrad ausgelegtist. Andere
Filter kdnnen sich in ihren Eigen-
schaften und Gewindeabmessungen
unterscheiden und so Motorschiaden
und Undichtigkeiten verursachen.




9. Schrauben Sie den neuen Offil-
ter mit der Hand auf, bis die Fil-
terdichtung auf der Pafflache
sitzt (ein geringer Widerstand ist
Zu spuren).

A VORSICHT

Zum richtigen Festziehen des Olfilters
ist es wichtig, die Position, in der die
Filteroberflaiche zuerst die PaBflache

beriihrt, genau festzustellen.
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Oberen Totpunktmarkieren

Olfilter-Schlussel

zuerst die Paf3flache

Position, in der die
Filteroberflache
berihrt.

Den Filter um 2
Umdrehungen
festziehen.

10. Den oberen Totpunkt am ,,Kap-
pen”-Filterschliissel oder am
Olfilter markieren. Mit einem
Olfilter-Schlussel den Filter um
2 Umdrehungen festziehen.



11.

12.

13.

Fullen Sie 2800 ml frisches Ol
durch das Einfulloch ein und
schrauben Sie den Oleinfull-
deckel auf. Vergewissern Sie
sich, immer die richtige Olsorte
zu verwenden, wie im Kapitel
EMPFOHLENE BENZIN, OL-
SORTEN UND KUHLFLUS-
SIKEIT.

Prifen Sie beilaufendem Motor
sorgfaltig im Hinblick auf Undi-
chtigkeiten an Olfilter und Olab-
laBschraube. Lassen Sie den
Motor 2 bis 3 Minuten lang mit
wechselnden Drehzahlen
laufen.

Stoppen Sie den Motor und
warten Sie einige Minuten.
Prifen Sie den Olstand erneut.
Der Motordlstand kann durch
das Priffenster inspiziert wer-
den, wahrend Sie das Motorrad
aufrecht halten. Wenn der Ol-
stand unter dem Strich ,F” ist,
fullen Sie mehr Ol nach, bis der
,.F"-Strich erreicht wird. Prifen
Sie nach dem Nachfullen
erneut im Hinblick auf Undi-
chtigkeiten.
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A VORSICHT

® Oliecks in der Nahe des Offilters
und des AblaBstutzens weisen auf
falschen Einbau oder Schaden an
der Dichtung hin. Wenn Sie Undi-
chtigkeiten erkennen oder nicht
sicher sind, ob der Filter richtig
eingebaut ist, lassen Sie die
Maschine beim Suzuki-Vertrag-
shandler oder einem qualifizierten
Mechaniker inspizieren. )

® Niemals einen Bock unter dem 0I-
filter ansetzen, um das Motorrad zu
heben; dabei kann der Offilter
beschadigt werden.

HINWEIS: Wenn Sie keinen geeig-
neten Olfilter-Schliissel haben, las-
sen Sie diese Wartungsmal3 nahme
von lhrem Suzuki-Vertragshéandler
oder einem qualifizierten Mecha-
niker durchftihren.



VERGASER

Der Vergaser ist ab Werk optimal
eingestellt. Versuchen Sie nicht, di-
ese Einstellung zu verandern. Zwei
Punkte kdnnen Sie allerdings selber
einstellen: die Leerlaufdrehzahl
und das Gasseilzugspiel.

LEERLAUFDREHZAHLEINSTELLUNG
Zum Einstellen der richtigen Leer-
laufdrehzahl brauchen Sie einen
Drehzahlmesser. Wenn Sie keinen
haben, lassen Sie diese Einstellung
beim Suzuki-Vertragshandler oder
einem qualifizierten Mechaniker
vornehmen.

1. Den Motor starten und warm-

laufen lassen.

2. Wenn der Motor warmgelaufen
ist, die Leerlaufbegrenzungs-
schraube ) am Vergaser herein-
oder herausdrehen, so dafl? der
Motor mit etwa 1000 bis 1200
U/min (1150 bis 1300 U/min fir
die Schweiz) lauft.
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EINSTELLUNG DES GASSEILZUGS

Das Gasseilzugspiel durch Drehen
des Gasdrehgriffs messen. Das
Spiel soll 3 bis 6 mm betragen.

1. Die Gegenmutter O lésen.

2. Das Seilspiel durch Drehen des
Einstellers (@) so einstellen, daf
ein korrektes Spiel erzielt wird.

3. Nach dem Einstellen des Spiels
die Gegenmutter festziehen.

A WARNUNG

Nach dem Einstellen des Gasseilzug-
spiels priifen, ob die Lenkerbewegung

nicht die Motordrehzahl beeinfluft
und ob der Gasdrehgriff leicht und
glatt in Ausgangsstellung zuriick-
kehrt.




KUPPLUNG

Der Kupplungshebel soll an der
Kupplungshebelende ein Spiel von
10 - 15 mm aufweisen. Wenn das
Spiel nicht stimmt, folgendermal3-
en einstellen.
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1. Die Kontemutter () I6sen und
den Einsteller @ bis zum
Anschlag hineindrehen.

2. Die Kontermutter @ 16sen und
den Einsteller () drehen, um das
richtige Spiel zu erhalten.
Kleinere Einstellungen kdnnen
mitdem Einsteller @ vorgenom-
men werden.

Die Kontermuttern @) und ®
anziehen.

HINWEIS: Jede Kupplungseinstel-
lung mit Ausnahme des Spiels des
Kupplungsseilzugs mul8 beim
Suzuki-Vertragshdndler oder
einem qualifizierten Mechaniker
vorgenommen werden.



KUHLMITTEL

KUHLMITTELSTAND

Der Kihler sollte immer bei kaltem

Motor mit Kuhiflissigkeit gefillt

werden. Den kithIimittelstand wie

folgt prifen.

1. Stellen Sie das Motorrad auf
dem Mittelstander auf.

2. Lésen Sie die vier Schrauben (O
und nehmen Sie die Kihlerab-
deckung (@ ab.

3. Den Motor abkihlen lassen.
Langsam den Kiihlerdeckel 3
gegen den Uhrzeigersinn dre-
hen, um den Druck abzulassen.
Den Deckel abnehmen.
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A WARNUNG'

o Qffnen Sie nicht den Kiihlerdeckel
bei heilem Mator; Sie kdnnen sich
durch heiBBe Kiihlfliissigkeit oder
Dampf verhrennen.

o Kiihifliissigkeit ist giftig und darf
nicht getrunken werden oder in die
Augen geraten. Falls Sie KiihHliis-
sigkeit auf die Haut oder gar ins
Auge bekommen, spiilen Sie sofort
mit viel sauberem Wasser aus und
gehen Sie zum Arzt Falls jemand
aus Versehen Kiihiflissigkeit
trinkt, rufen Sie Erbrechen hervor
und benachrichtigen den Arzt.

4, Das Motorrad sendrecht halten
und den kuhlmittelstand prifen.

5. KiihImittel der richtigen Sorte
bis zur Unterkante des Ein-
fullstutzens einfiillen.

6. Den kiihlertankdeckel fest anzie-
hen.

HINWEIS:

® Nicht nur Wasser ins Kiihlsystem
nachfillen. Wenn nur Wasser
eingefiillt wird, wird die Kihlfilis-
sigkeit verdinnt und die
Kdihlleistung beeintrdchtigt.

® Falls beim Betrieb des Motorrads
starker Klihlfllissigkeitsverlust
auftritt, bringen Sie das Motor-
rad zur Inspektion zum Vertrag-
shéndler, um eventuell vorhan-
dene Lecks im Kihlsystem zu
finden.



WECHSEL DER KUHLFLOSSIGKEIT
Wechseln Sie die Kuhlflissigkeit
alle zwei Jahre.

HINWEIS: Das Kliihilsystem ein-
schlieBlich Kiihler etwa 1700 ml!
Klihlfliissigkeit.
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ENDANTRIEBSOL .
Nehmen Sie den ersten Olwechsel
nach 1000 km vor, und weitere Ol-
wechsel alle 12000 km. Verwenden
Sie SAE90 Hypoid-Endantriebsol
mit einer Klassifikation von GL-5
nach dem amerikanischen API-Sys-
tem. Wenn das Motorrad bei Tem-
peraturen unter 0°C betrieben wird,
sollten Sie SAE80 Hypoid- Endan-
triebsdl verwenden. Verfahren Sie
wie folgt:

1. Stellen Sie das Motorad auf dem

Mittelstander auf.

2. Nehmen Sie den Oleinfiilldec-
kel @ ab.

A WARNUNG

Nicht den Auspuff beriihren; dieser
erhitzt sich beim Fahren stark, und Sie
konnen sich daran verbrennen.

3. Lassen Sie das Ol ablaufen, in-
dem Sie den AblaRstutzen @ un-
ten am Getriebe herausdrehen,
wihrend das Motorrad senk-
recht gehalten wird.



4. Bringen Sie den Ablaf3stutzen BREMSEN
wieder an und ziehen Sie ihn | Dieses Motorrad hat Scheiben-
fest, nachdem das Ol vollstandig bremsen vorne und hinten. Richtig
abgelaufen ist. Fillen Sie fris- | arbeitende Bremsen sind fir
ches Ol bis ganz zum Rand des | sicheres Fahren unabdingbar. In-
Einfullochs ein, wahrend das | spizieren Sie die Bremsen immer
Motorrad senkrecht gehalten wie vorgeschrieben.
wird. Etwa 200 bis 220 ml Ol sind
erforderlich. . BREMSANLAGE
5. Bringen Sie den Oleinflilldeckel

wieder an. A WARNUNG

e Wenn die Bremsanlage repariert
werden muB oder Bremsklitze [
ausgetauscht werden miissen,
raten wir dringend an, solche Ar-
beiten beim Suzuki-Vertrag-
shiandler oder in einer vertrag-
swerkstatt durchfilhren zu lassen.
Hier steht richtig ausgebildetes
Fachpersonal mit geeigneten
Werkzeugen bereit, um diese Ar-
beiten schnell und sachgerecht
durchzufiihren.

® Scheibenbremsen arbeiten mit
sehrhohen Driicken. Darum sollten
Bremsschldauche und Bremsfliis-
sigkeit unbedingt immer in den im
WARTUNGSPLAN angegehenen
Intervallen ausgetauscht werden.

Priifen Sie die Bremsanlage vor
jeder Fahrt im Hinblick auf die fol-
genden Punkte:

e Priifen Sie die Bremsanlage
vorne und hinten im Hinblick auf
Lecks.

® Priifen Sie die Bremsschlauche
im Hinblick auf Lecks oder Risse.

® Prifen Sie den Verschleifld der
Bremsklotze.

® Bremshebel und Bremspedal
missen immer mit richtigem
Spiel und fest arbeiten.
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BREMSFLUSSIGKEIT

A WARNUNG
® Bremsfliissigkeit ist gesund-

heitsschiadlich, wenn sie
geschluckt wird oder in die Augen
gerat. Falls Bremsfliissigkeit
geschluckt wurde, verursachen
Sie Erbrechen. Falls Bremsfliis-
sigkeit in die Augen gerit, spiilen
Sie sofort mit viel sauberem Was-
ser aus. Rufen Sie in beiden Fillen
sofort einen Arzt.

Durch Verwendung von anderen
Bremsfliissigkeiten als DOT 4 aus
einem versiegelten Behalter kann
die Bremsanlage beschadigt, was
Unféllt zur Folge haben kann. Nur
DOT 4 aus einem versiegelten Be-
hilter verwenden. Niemals andere
Sorten Bremsfliissigkeit verwen-
den oder mischen.

A VORSICHT

Verschiitten Sie keine Bremsfliis-
sigkeit auf den Fahrzeuglack oder
Plastikteile, da solche Teile sonst
beschadigt werden.
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VORNE

Den Bremsflissigkeitsstand im vor-
deren und hinteren Bremsflis-
sigkeitsbehalter prifen. Wenn der
Stand in einem der Behalter unter
der unteren Markierung ist,
Bremsfllssigkeit der Sorte DOT4
nachflllen, und dabei auch auf
Lecks in den Bremsleitungen und
auf Verschiei? der Bremsbelage
prifen.



BREMSKLOTZE

HINTEN
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VORNE HINTEN

Prifen Sie die Bremsklotze vorne
und hinten im Hinblick auf Ab-
nutzung. Wenn ein Bremsklotz bis
zu Markierungsrille @) abgenutzt
ist, muld er in der Vertragswerkstatt
durch einen neuen ersetzt werden.

A WARNUNG

Nach dem Austausch von Brem-
skldtzen miissen Sie immer ersteinige
Male mit dem Bremshebel/Brem-
spedal ,,pumpen”, um die Bremskldtze
an die richtige Stelle zu fahren und
das richtige Spiel von Brem-
spedal/Bremshebel zu erzielen.

A VORSICHT

Nicht den Bremshebel ziehen oder
das Bremspedal driicken, wenn die
Bremskldtze nicht eingebaut sind. Es
ist schwierig, die Kolben zuriick-
zudriicken, und Lecken von Brem-
sfliissigkeit kann die Folge sein.




EINSTELLUNG DES HINTERRAD-BREM-
SPEDALS

Die Bremspedalposition mul3 im-
mer richtig eingestellt sein, da
sonst die Bremskiotze auch in Nor-
malstellung gegen die Scheibe
dricken, wodurch Kldtze und
Scheibe beschadigt werden. Die
Bremspedalposition folgender-
maRen einstellen:

. Die Kontermutter @ I6sen und
die StoRelstange 3 drehen, um
das Pedal 30 - 40 mm unter die
Oberseite der Fuf3raste zu brin-

gen.

. Die Kontermutter (2) wieder an-
ziehen, um die StoRelstange @)
in der richtigen Position zu
sichern.
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HINTERRAD-BREMSLICHTSCHALTER

Der Hinterrad-Bremslichtschalter
befindet sich unter der rechten
Rahmenabdeckung. Zum Einstel-
len des Schalters den Schalterkor-
per drehen und heben oder sen-
ken, so dal3 die Bremsleuchte au-
fleuchtet, bevor ein Druckanstieg
merkbar wird, wenn das Brem-
spedal gedrickt wird.



REIFEN

A WARNUNG

Die Reifen lhres Motorrades bringen
die Kraftlhrer Maschine aufdie StraR-
e. Richtige Luftdriicke bei Reifen,
guter Reifenzustand, richtige Be-
ladung der Maschine und richtige
Auswahl der verwendeten Reifen sind
unerlé@Blich fiir sicheres Fahren.
Wenn Sie die folgenden Hinweise
miBachten, konnen Unfille aufgrund
von Reifenschdaden oder beein-
trachtigtem Fahrverhalten der
Maschine passieren.

® Priifen Sie vor jeder Fahrt Luftdruck
bei Reifen und Reifenzustand.
Uberlasten Sie die Reifen nicht.
Tauschen Sie die Reifen aus, so-
bald die Profiltiefe nicht mehr aus-
reicht, oder wenn die Reifen sicht-
bare Zeichen von Schiden
aufweisen, wie Risse oder
Schnitte.

Verwenden Sie beim Austausch
von Reifen nur solche der richtigen
GroRe und des richtigen Typs, und
wuchten Sie das Rad nach dem
Reifenwechsel aus.

Versuchen Sie nicht, schlauchlose
Reifen mit Reifenreparaturstipsel
von aulen zu flicken.

Lesen Sie die folgenden Abschnitte
sorgfaltig durch.
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LUFTDRUCK BEI REIFEN UND ZULADUNG
Richtiger Luftdruck bei Reifen und
richtige Reifenbelastung sind
wichtige Faktoren. Uberlastung der
Reifen kann zu Reifenversagen und
Unfallen fiithren.

Den Luftdruck taglich vor der ersten
Fahrt priifen, und sicherstellen, dal3
der Druck richtig auf die Belastung
des Motorrades eingestellt ist, ent-
sprechend der folgenden Tabelle.
Der Luftdruck bei Reifen sollte nur
vor der Fahrt geprift und
eingestellt werden, denn bei der
Fahrt erwarmt sich der Reifen, was
zu hoheren Ablesedriicken fiihrt.

Luftdruck bei kalten Reifen

) Z\ULADUNG SoLOMIT | MITsozius
Y ODER SOLO
GERINGER RER
| ZULADUNG | MIT SCHWE
REIFEN . ZULADUNG
225 kPa 225kPa |
VORNE 2,25 kg/cm2 2,25 kg/cm2
250 kPa 280 kPa
HINTEN 15 80 kglem? | 2,80 kg/em?

HINWEIS: Wenn Sie feststellen,
dal8 der Luftduckdruck nachlaB3t,
sofort priifen, ob Négel im Reifen
stecken, die Felge beschédigt ist
u.d. Schlauchlose Reifen verlieren
bei Beschddigung die Luft manch-
mal nur sehr langsam.

Zuwenig Luft in den Reifen beein-
trachtigt die Fahreigenschaften, be-
sonders in Kurven, und verursacht
Reifenverschlei3. Zuviel Luft be-
wirkt, da nur ein Teil des Profils
die Strae beriihrt; dadurch wird
die Stralenhaftung verringert und
ungleichmaR iger Abrieb bewirkt.



REIFENZUSTAND UND TYP

Guter Reifenzustand und die Ver-
wendung geeigneter Reifentypen
beeinflussen das Fahrverhalten.
Risse oder Schnitte im Reifen kon-
nen zu Luftverlust und Unfallen
fiuhren. Zu stark abgefahrene
Reifen sind anfalliger gegen
Schaden und beeintrachtigen
wegen mangelnden Profils eben-
falls das Fahrverhalten, besonders
bei Regen.

Prifen Sie die Reifen taglich vor
Fahrtantritt. Tauschen Sie Reifen
aus, wenn Schaden wie Risse oder
Schnitte sichtbar sind oder wenn
die Profiltiefe weniger als 1,6 mm
vorne und 2,0 mm hinten betragt.

HINWEIS: Diese Verschleil3grenzen
werden erreicht, bevor die Ver-
schleiBmarkierungen in Kontakt
mit der Stral3e kommen.
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Beim Austauschen von Reifen im-
mer einen Reifen von geeigneter
GrolBe und geeignetem Typ ver-
wenden wie unten angegeben.
Wenn Sie andere Reifentypen ver-
wenden, wird das Fahrverhalten
negativ beeinfluf3t.

VORNE HINTEN
| GROSSE | 110/80 - 1858H | 150/70 B17 69H
| 7yp |METZELERMES| METZELER
| Laser MEB5A Metronic

Das Rad nach der Reparatur eines
beschadigten Reifens oder Montage
eines neuen Reifens immer
auswuchten. Richtige Auswuchtung
ist wichtig, um gute Stra3enlage und
gleichméaBigen Reifenabrieb zu
gewabhrleisten.

A WARNUNG

Richtiges Vorgehen bei Reparatur und
Reifenwechsel und beim Auswuchten
ist sehr wichtig. Diese Arbeiten
sollten nur von qualifiziertem Fach-
personal mit geeigneten Werkzeugen
vorgenommen werden. Darum empfe-
hlen wir, diese Arbeiten beim Suzuki-
Vertragshandler oder einem qualifiz-
ierten Mechaniker vornehmen zu
lassen.




A WARNUNG ‘ ® Mit einem reparierten Reifen nicht |

schneller als 130 km/h fahren. Die

Die Reifen dieses Motorrads sind auf Erhitzung im Reifen kann sonst die
eine bestimmte Fahrtrichtung aus- reparierte Stelle beschadigen und
gelegt Darum istes nichtegal, wie sie 2u emeutem Luftverlust fiihren.
montiert werdgn; d_er Pfeil auf der e Keinen AuBenreifenreparaturstop-
Reifenwand gibt die Vorwirtsdre- sel verwenden, um einen
hrichtung an. Vergewissern Sie sich beschiidigten Reifen zu reparieren,
bei der Reifenmontage immer, daf da sich solche Stopsel durch die
die Reifen in richtiger Richtung mon- Seitendriicke, denen Motor-
tiert werden. Falsche Richtung beein- radreifen ausgesetzt sind, lésen
triachtigt das Handling. kéinnen. '

o Den Reifen nicht reparieren son-
dern austauschen, wenn Schaden
A WARNUNG in der Seitenwand vorliegen oder

. n wenn die beschiddigte Stelle

Schlauchlose Reifen miissen anders groBer als 5 mm ist. Solche

gse'\:llartet werden als Reifen mit Schédden kidnnen nicht repariert
chlauch. werden.

@ Schlauchlose Reifen erfordem eine
luftdichte Abdichtung zwischen
Reifenwulst und Radfelge.
Beschddigungen der Reifen-
wulstfliche oder der inneren Fel-
genflache fiihren zu Druckverlust.
Deshalb muB beim Entferen oder
Anbringen des Reifens besonders
vorsichtig verfahren werden. Spez-
ielle Reifenmontierhebel und Fel-
genschiitzer oder eine Spezial-
Reifenmontagemaschine sind
erforderich, um Schiden zu ver-
meiden.

® Nach dem Aufsetzen eines repari-
erten Reifens mindestens 24 Stun-
den lang nicht schneller als 80 km/h
fahren. Dadurch wird Erhizung ver-
mieden, die zu einer erneuten
Beschadigung der reparierten
Stelle und zu emeutem Luftverlust
fithren kann.

® Licher in schlauchlosen Reifen
durch Entfernen des Reifens und
Auftragen eines Innenflicken
reparieren.
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SEITENSTANDER/ZUNDSPERR-
SCHALTER

il

Den Seitenstander/Zindsperr-
schalter wie folgt auf richtige Funk-
tion hintberprufen:

1. Den Seitenstander nach oben
klappen und das Motorrad au-
frecht halten.

. Den ersten Gang einlegen, die
Kupplung ausgeriickt halten und
den Motor anlassen.

. Die Kupplung weiter ausgerickt
halten, und den Seitenstander
herunterklappen.

Der Motor soll stoppen, wenn der
Seitenstdnder heruntergeklappt
wird. Wenn der Motor bei herunter-
geklapptem Seitenstéander und
eingelegtem Gang weiterlauft, ar-
beitet der Seitenstander/Zind-
sperrschalter nicht richtig, und Sie
sollten die Maschine beim Suzuki-
Vertrags-handler oder einem quali-
fizierten Mechaniker prufen lassen.
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A WARNUNG

Vor dem Fahren sicherstellen, daB
der Seitenstinder/Ziindsperrschalter
richtig arbeitet. Wenn der Schalter
nicht richtig arbeitet und es méglich
ist, bei heruntergeklapptem Seiten-
stander zu fahren, dann bedeutet die
néchste Linkskurve einen Unfall.




AUSBAU DES VORDERRADS
1. Das Motorrad auf den Mittel-
stander stellen.

2. Die Achshaltebolzen () I6sen.

3. Das Vorderende des Motorrads
anheben und das Motorrad auf
einem Stander oder Klotz unter
Motor oder Rahmen aufbocken.

4. Die Achswelle @ 18sen und
herausziehen.

5. Das Rad nach vorne abziehen.

6. Den Splintstift durch einen
neuen ersetzen.

7. Nach dem Einbau des Rads
mehrmals die Bremse betatigen,
um den richtigen Handbrem-
shub wieder herzustellen.
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A WARNUNG

® Das Motorrad nicht fahren, bevor

der Bremshebel mehrmals
»gepumpt’’ wurde, bis die
Bremsklotze richtig an der
Bremsscheibe anliegen. Dies ist
der Fall, wenn am Bremshebel der
korrekte Druckpunkt zu spiiren ist.
Wenn das Vorderrad ausgebaut
werden muB, ist es besonders
wichtig, nachher die gelosten Mut-
tern und Schrauben wieder mit-
dem richtigen Anzugsmoment
festzuziehen. Wir empfehlen, diese
Arbeit beim Suzuki-Vertrag-
shandler oder bei einem qualifiz-
ierten Mechaniker vomehmen zu
lassen.

A VORSICHT

DenTachometeranschluB solegen,
daB das Tachometerkabel nicht zu
stark verbogen wird. Wenn der
TachometeranschluB richtig liegt,
1aBt sich das Tachometerkabel
leichtin der korrekten Lage anbrin-
gen.

Niemals den Vorderradhremshebel
ziehen, wenn das Vorderrad ausge-
baut ist. Es ist sehr schwierig, die
Bremsklotze in die richtige Lage
zuriickzudriicken, und wenn das
versucht wird, kinnte Bremsfliis-
sigkeit austreten.




AUSBAU DES HINTERRADS
1. Das Motorrad auf den Mittel-
stander stellen.

. Die Hinterachskappe ) ab-
nehmen, den Splintstift ab-
nehmen, und die Achsmutter @
I6sen.

A WARNUNG

Nicht den Auspuff beriihren; dieser

erhitzt sich beim Fahren stark, und Sie
konnen sich daran verbrennen.
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. I;)_ie Bremszange halteshrauben
) entfernen.

4. Die Achswelle herausziehen.

5. Das Distanzstiick und die Brem-
szangehalteklammer entfernen,
und dann den Bremszange von
der Scheibenbremse abschie-
ben.



6. Das Rad vom Antriebsrad mit
Splint abnehmen und die Rad-
baugruppe auf den Boden
setzen.

7. Die Radbaugruppe abnehmen.

A VORSICHT

Niemals das Bremspedal bei ausge-
bautem Hinterrad driicken. Es ist sehr
schwierig, die Bremsklotze wieder in
die Bremse hereinzudriikken, wenn

sie ausgeriickt sind.

8. Zum Einbau des Rades die Aus-
bauschritte in umgekehrter Rei-
henfolge durchfiihren.

9. Nach dem Einbau des Rades die
Bremse mehrmals betatigen
und priifen, ob sich das Rad frei
dreht.
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A WARNUNG

e Wenn das Hinterrad ausgebaut

werden muB , ist es besonders
wichtig, nachher die gelésten Mut-
temn und Schrauben wieder mitdem
richtigen Anzugsmoment festzuzie-
hen. Wir empfehlen, diese Arbeit
beim Suzuki-Vertragshandler oder
bei einem qualifizierten Mechani-
ker vornehmen zu lassen.

Das Motorrad nicht fahren, bevor
das Bremspedal mehrmals ,,ge-
pumpt” wurde, so daB der richtige
Druckpunkt wieder hergestellt
worden ist.




GLUHBIRNENAUSTAUSCH

Die Wattzahl jeder Glihbirne ist in
der folgenden Tabelle gezeigt.
Beim Austauschen einer ausge-
brannten Glihbirne immer genau
die gleiche Wattzahl verwenden.
Wenn Glihbirnen mit anderer Wat-
tzahl verwendet werden, kann vor-
zeitiger Ausfall der Birnen oder
Uberlastung der elektrischen An-
lage bewirkt werden.

Scheinwerfer 12V 60/55W |
Blinker 12V21IW |
Ruck-/Bremsleuchte 12V 5/21W

i T
::mmernschlldbeleuchtq 12V 5W f
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SCHEINWERFER

Zum Austauschen der Scheinwer-
ferbirne folgendermalen vorge-
hen:

1. Die beiden Schrauben (1) ent-
fernen und das Scheinwerferge-
hause abnehmen.

2. Die Fassung 2 vom Scheinwer-
fer entfernen und die Gummi-
kappe @ abnehmen.



RUCK-/BREMSLICHT

Zum Austauschen der Rick-/Brem-
sleuchtenbirne folgendermallen
verfahren:

1. Die beiden Schrauben D ent-
fernen und die Linse abnehmen.

3. Die Birnenhalterfeder (@) 16sen
und die Birne & herausziehen.

2. Die Birne eindricken, nach links
A VORSICHT drehen herausziehen. Zum Ein-
Dieses Motarrad hat Halogensche- setzen der Austauschbirne diese
inwerfer. Beim Austausch der Sche- fest eindriicken und dabei nach
inwerferbirnen immer sicherstellen, rechts drehen.
nicht die Birne zu beriihren, da deren
Lebensdauer sonst verringert wird.
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NUMMERNSCHILDBELEUCHTUNG
Zum Austauschen der Nummern-
schildbeleuchtung folgendermaR-
en verfahren:

1. Die Schrauben (O losen.
2. Linse und Abdeckung entfernen.

.

3. Die Birne @ durch eine kurze
Drehung entfernen.
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BLINKER
Zum Austauschen der Blinkerglih-
birne wie folgt vorgehen:

1. Die Schrauben (@) entfernen und
den Blinker abnehmen.

2. Die Gluhbirne hereindriicken,
nach links drehen und herauszie-
hen.



SCHEINWERFEREINSTELLUNG

Die Scheinwerfer konnen bei Be-
darfsowohl! horizontal als auch ver-
tikal eingestellt werden.

Horizontale Einstellung:

Die Einstellschraube (D im Uhrzeig-
ersinn oder gegen den Uhrzeig-
ersinn drehen.

Vertikale Einstellung:

Die Befestigungsschraube @ des
Scheinwerfergehauses l6sen und
das Sheinwerfergehause je nach
oben oder unten bewegen.
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SICHERUNGEN

|1

Die Sicherungen liegen ebenfalls
vorne unter der Sitzbank und sind
so ausgelegt, daf? sie durchbren-
nen, wenn der betreffende elektris-
che Schaltkreis der jeweiligen
Sicherung iiberlastet wird. Wenn
eine elektrische Vorrichtung nicht
richtig arbeitet, dann miussen die
Sicherungen geprift werden. Eine
Reservesicherung ist im Inneren
der Abdeckung des Sicherungskas-
tens vorhanden.

A VORSICHT

® Auf keinen Fall eine andere
Sicherung als solche mit der
vorgeschriebenen Stérke von 10 A
oder 25 A verwenden.

Immer sicherstellen, daB
durchgebrannte Sicherungen mit
solchen korrekter Stirke ersetzt
werden. Niemals provisorisch
durchgebrannte Sicherungen zu
reparieren versuchen, wie etwa
mit Alufolie oder einem Stiick
Draht.




e Wenn eine Sicherung innerhalb
eines kurzen Zeitraums immer
wieder durchbrennt oder der
Unterbrecher immer wieder
aktiviert wird, liegt eine Stérung in
der elektrischen Anlage vor.
Lassen Sie sich vom Suzuki-
Vertragshiandler oder bei einem
qualifizierten Mechaniker helfen.

SICHERUNGSLISTE

® 25A-MAIN-Sicherung zum
Schutz von alle elektrischen Sys-
teme.

Die 10A HEAD Sicherung dient
zum Schutz von Scheinwerfer
und Fernlichtkontrolleuchte.

Die 10A IGNITION Sicherung di-
ent zum Schutz der Ziindanlage,
des elektrischen Starters und
Kraftstoffpumpe.

Die 10A SIGNAL Sicherung dient
zum Schutz von Blinkleuchte,
Blinkerkontrolleuchte, Brem-
sleuchte und Hupe.
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STORUNGSSUCHE

HINWEIS: Esistimmer ratsam, den
Suzuki-Vertragshandler zu fragen,
bevor Sie selber ein Problem diag-
nostizieren. Wenn die Garantiefrist
noch nicht abgelaufen ist, miissen
Sie auf jeden Fall den Suzuki-Ver-
tragshandler informieren, ehe Sie
selber einen Eingriff vornehmen.
Durch unbefugte Eingriffe an der
Maschine wird die Garantie hinfal-

lig.

Wenn der Motor nicht anspringen
will, prifen Sie zuerst folgende
Punkte.

PRUFUNG DER KRAFTSTOFFZUFUHR

1. Sicherstellen, dal3 ausreichend

Kraftstoff im Kraftstofftank ist.

Sicherstellen, daf} der Kraft-

stoffhahn auf ,,ON" steht.

Sicherstellen, dall vom Kraft-

stoffhahn eine ausreichende

Kraftstoffmenge zum Vergaser

flieRt.

a. Die Ablaufschraube unter
dem Vergaser losen. Den
Kraftstoff aus dem Vergaser
in einen Behalter ablaufen
|assen.

A WARNUNG

Verschiitten Sie kein Benzin. Fangen
Sie auslaufendes Benzin in einem
Behilter auf. Achten Sie besonders
darauf, daR kein Benzin in Kontakt mit
dem heilBen Motor oder Auspuff
kommt. Stellen Sie sicher, daB keine
heiBen oder glithenden Teile oder gar
offenes Feuer in der Nadhe des
Motorrades sind, bevor Sie diese
Priifung durchfiihren.

2.

3.




b. Die Ablaufschraube festzie-
hen.

c. Den leeren Behalter unter
den Vergaser stellen.

d. Den Elektrostarterknopf
einige Sekunden lang
drucken, um den Motor zu
kurbeln. Siehe Abschnitt
.STARTEN DES MOTORS".

e. Die Ablaufschraube |6sen,
und prifen ob der Vergaser
wieder mit Krafstoff gefullt
ist.

f. Die Ablaufschraube festzie-
hen.

. Wenn Kraftstoff zum Vergaser

gelangt, als nachstes die Ziin-

danlage prifen.
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A WARNUNG
Die Ziindkerze nicht nahe an die

| diesen Test nicht vornehmen.

PRUFUNG DER ZUNDANLAGE
1. Schrauben Sie die Zindkerze

heraus und verbinden Sie sie
erneut mit dem Ziindkerzenka-
bel.

. Legen Sie die Ziindkerze gut-
gegen Masse, wahrend den
Zindschalter auf ,,ON", der Mo-
torstoppschalter auf ,,RUN", das
Getriebe auf Leerlauf steht und
die Kupplung gezogen ist. Wenn
das Zindsystem richtig arbeitet,
sollte ein blauer Funke am Elek-
trodenabstand der Zindkerze
liberspringen. Wenn Sie keinen
Funken sehen, lassen Sie die
Maschine beim Suzuki-Vertrag-
shandler reparieren.

Kerzenbohrung im Zylinderkopf legen,
da sich Benzindampf im Zylinder
entziinden kdonnte. Um die Gefahr von
elektrischen Schldgen zu verringern,
ist der Metallmantel der Ziindkerze
auf ein unlackiertes Metallteil des
Motors zu legen. Trotzdem sollten
sicherheitshalber Personen mit
Herzkrankheiten oder Tridger von
elektrischen Herzschrittmachern

WENN DER MOTOR STOPPT
® Priifen Sie den Kraftstoffstandim

Benzintank.

® Priifen Sie die Zindanlage im

Hinblick auf Funkenunterbre-
chung.

@ Prifen Sie die Leerlaufdrehzahl.



REINIGUNG DES
MOTORRADS

WASCHEN DES MOTORRADS
Beim Waschen des Motorrads die
folgenden Anweisungen beachten:

1.

Schmutz und Schlamm mit flie3-
endem Wasser abspiilen. Ein
Schwamm oder eine weiche
Burste ist dazu geeignet. Keine
harten Materialien verwenden,
die den Lack zerkratzen konnen.

. Das ganze Motorrad mit einem

milden Reinigungsmittel oder
Autowaschmittel mit einem
Schwamm oder einer weichen
Blirste waschen. Der Schwamm
bzw. die Blrste sollen haufig in
die Reinigungslésung einge-
taucht werden.

-

A VORSICHT

Die Kiihlerrippen konnen beschadigt
werden, wenn Wasser mit hohem
Druck darauf gespritzt wird. Deshalb
Kein Wasser direkt auf die
Kiihlerrippen spritzen.

HINWEIS: Kein Wasser auf die fol-
genden Stellen spritzen oder

dartiiber laufen lassen:

Ziindschalter
Ziindkerzen
Benzintankdeckel
Vergaser
Hanptbremszylinder
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3. Wenn der Schmutz vollstandig

entfernt ist, das Reinigungsmit-
tel mit flieRendem Wasser ab-
spulen.

. Nach dem Abspiilen das Motor-

rad mit einem feuchten Leder-
lappen oder Tuch abwischen
und dann im Schatten trocknen
lassen.

. Sorgfaltig die lackierten Fla-

chen auf Schaden hin prifen.

Wenn Schaden gefunden wer-

den, Ausbesserungslack besor-

gen und folgendermaRen verfa-

hren:

a. Alle beschadigten Stellen
sdaubernundtrocknen lassen.

b. Den Lack umrihren und die
Schadstellen mit einem kle-
inen Pinsel ausbessern.

c. Den Lack vollstandig trock-
nen lassen.



WACHSEN DES MOTORRADS

Nach dem Waschen des Motorrads

sollte es gewachst und poliert wer-

den, um den Lack zu schiitzen.

® NurWachse und Poliermittel von
guter Qualitat verwenden.

® Beim Wachsen und Polieren im-
mer die Anweisungen der Her-
steller der betreffenden Mittel
beachten.

PRUFUNG NACH DER REINIGUNG

Fir lange l.ebensdauer des Motor-
radgs immer entsprechend den An-
weisungen im Kapitel SCHMIE-
RSTELLEN richtig und regelmafig
schmieren.

A WARNUNG
Fahren des Motorrads mit nassen

Bremsen ist gefahrlich. Nasse
Bremsen liefern nicht die volle
Bremskraft, und dadurch kdnnen
Unfélle verursacht werden. Nach dem
Waschen des Motorrads immer die
Bremsen bei niedriger
Geschwindigkeit priifen. Wenn ndtig,
mehrmals bremsen, um durch die
Bremskraft die Bremsen austrocknen
zu lassen.

Vorgehen wie unter PRUFUNG
VOR DEM FAHRTANTRITT be-
schrieben, um die Ursache von
moglicherweise bei der letzten
Fahrt aufgetretenen Problemen zu
erkennen.

BEI LANGERER AUSSER-
BETRIEBSETZUNG

Wenn das Motorrad langere Zeit
itber nicht gefahren werden soll,
wie etwa in den Wintermonaten,
mull die Maschine besonders
darauf vorbereitet werden.
Geeignete Materialien, Ausristun-
gen und besondere Fertigkeiten
sind dazu erfordertich. Wir empfe-
hlen, die Vorbereitung zum ,Ein-
motten’ der Maschine der Suzuki-
Vertragswerkstatt zu Uberlassen.
Wenn Sie diese Arbeiten jedoch
selber durchfiihren wollen, dann
halten Sie sich an die angegebenen
Richtlinien.

MOTORRAD

e Das ganze Motorrad saubern.
Das Motorrad auf dem Mittel-
stiander auf einer festen, ebenen
Oberflache abstellen, wo es nicht
umkippen kann. Den Lenker ganz
nach links einschlagen, das
Lenkungsschlo3 einrasten las-
sen, und den Zindschliissel abz-
iehen.



KRAFTSTOFF

1. Fillen Sie den Kraftstofftank
vollstandig mit Kraftstoff,
gemischt mit einer geeigneten
Menge Kraftstoffstabilisator. Die
Menge des verwendeten Kraft-
stoffstabilisators richtet sich
nach den Angaben des Herstel-
lers des betreffenden Produktes.
Die Vergaser leerlaufen lassen
oder den Motor einige Minuten
lang laufen lassen, bis der Ver-
gaser mit stabilisiertem Kraft-
stoff geflllt ist.

HINWEIS: Stellen Sie sicher, dal3
der Benzinhahn in Stellung ,,ON"".

MOTOR

1. Einen Teeloffel Motorol in die
Zindkerzenlocher fillen. Motor
einige Male ohne Ziindung
durchdrehen. Kerzen dabei gut
gegen Masse legen.

. Das Motordl vollstandig ab-
laufen lassen und das Kurbelge-
hause bis zum Rand des Einfll-
lochs mit frischem Motordl
fullen.
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BATTERIE
1. Die Batterie aus dem Motorrad
ausbauen.

HINWEIS: Immer die negative
Klemme zuerst abtrennen.

2. Die Batterie von aullen mit
einem milden Reinigungsmittel
grindlich abwaschen. Falls
vorhanden, Korrosion voll-
standig von den Batterieklem-
men und den Kabelbaum-
steckverbindungen entfernen.
Die Batterie in einem frostfreien
Raum lagern.

REIFEN
® Die Reifen mit normalem Luft-
druck aufgepumpt belassen.

AUSSEN

1. Alle Kunststoff- und Gummiteile
mit einem Gummipflegemittel
einsprihen.

Unlackierte Metallteile mit
einem Rostschutzmittel ein-
spruhen.

Lackierte Teile mit Autowachs
bestreichen.

MASSNAHMEN ZUR EINLAGERUNG

® Einmal im Monat die Batterie mit
der normalen Aufladerate von
1,6 A x 10 Stunden.



INBETRIEBNAHME NACH DER LAGERUNG

1.
2.

Das ganze Motorrad reinigen.
Die Batterie wieder einbauen.

HINWEIS: Immer zuerst die positive
und danach die negative Klemme
anschlie3en.

3.

Die Ziindkerzen ausbauen. Den
Motor einige Male durch Ein-
legen des hochsten Gangs und
Drehen des Hinterrads kurbeln.
Die Zindkerzen wieder ein-
bauen.

. Das Motordl vollstandig ablas-

sen. Den Offilter austauschen
und frisches Ol einfillen, wie in
dieser Anleitung beschrieben.

. Den Luftdruck bei Reifen prifen,

wie im Kapitel REIFEN beschrie-
ben.

. Alle Schmierstellen schmieren,

wie in dieser Anleitung beschrie-
ben.

. Die PRUFUNG VOR FAHRTAN-

TRITT durchflihren, wie in dieser
Anleitung beschrieben.
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TECHNISCHE DATEN

ABMESSUNGEN UND GEWICHT
Gesamtlange .. fur Messe generall
.. fir BRD und Osterreich

fur Schweiz

Gesamtbreite

Gesamthohe

Radstand......

Bodenfreiheit.. 145 mm

Leergewicht 213 kg

MOTOR

5% 3 J PN Vierhubmotor, wassergekihiter, OHC, TSCC,
45° V-zwei

Ventilspiel 0,08--0,73 mm

Zylinderzahl. . 2

Bohrung ... 83,0mm

Hub........ ... 74,4 mm

Hubraum .. . 805 cm?

10,0:1
MIKUNI BDS36, einzein

Verdichtung....
Vergaser, vorderrad ...

hinterrad.. ... MIKUNI BS38, einzein
Luftfilter .............. . Polyesterfasereinsatz
Startersystem Elektrisch
Schmiersystem ..o NaBsumpfschmierung
GETRIEBE R
KUPPIUNG o Mehrscheiben-Olbakupplung
Getriebe....... ... 5-Gang-Dauereingriff
Schaltschema..... .. 1runter, 4 rauf

.. 1,690 (71/42)
.. 2,285 (32/14)
.. 1,631 (31/19)
. 1,227 (27/22)
4. Gang 1,000 (25/25)
5. Gang .... 0,851 (23/27)

Sekundarsetzung..... .. 1,096 (17/15 x 30/31)
Enduntersetzung... . 3,090 (34/11)
Antriebssystem..... Kardanwelle

Priméaruntersetzung.....
Ganguntersetzungen 1. Gang..
2. Gang .
3. Gang.
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FAHRGESTELL
Vorderradfederung

Teleskopgabel, Schraubenfeder, Olgedampft
Hinterradfederung

Schwingarm, Schraubenfeder, Olgedampft, Feder-
vorspannung 5-fach einstellbar

LenkeinSChlog......cccoviviiciiiiiceiecic e 35° (links und rechts)
Lenkkopfwinkel.... ... B9°

Nachlauf......... . 142 mm

Wendekreis ... .32m
Vorderradbremse . Scheibenbremse
Hinterradbremse..... . Scheibenbremse

Vorderradreifentyp.
Hinterradreifentyp

. 110/80-18 58H
150/70 B17 69H

ELEKTRISCHE AUSRUSTUNG
Zindung
Zindzeitpunkteinstellung ...

Elektronische Ziindung (Transistorziindung)
5° vor oberem Totpunkt unterhalb 1625 U/min [
)

und 32° vor oberem Totpunkt oberhalb von 3750
U/min

Zindkerze... NGK DPR8EA-9 NIPPONDENSO X24EPR-US
Batterie ....... . 12V 57,6 kC (16 Ah)/10HR
Sicherungen . 25/10/10/10 A
Scheinwerfer........... . 12V 60/55W
Blinkerleuchte ... L 12v 21w
Rick-/Bremslicht .12V 5/21W
Nummemschildbeleuchtung 12V 5W
Drehzahlmesserbeleuchtung 12V 1,7W
Tachometerbeleuchtung.. L 12V1,TW
Leerlaufkontrolleuchte .. . 12V 3,4W
Fernlichtkontrolleuchte..... 12V 1,7W
Blinkerkontrolleuchte 12V 3,4W
Oldruck-kontrolieuchte..... .12V 3,4W
Kahlitlissigkeitskontrolleuchte 12V 3W
FULLMENGEN
Benzintank (einschlief3lich Reserve) 190L
(Reserve) 40L
2400 ml
. 2800 m|
. 200-220 ml
1700 ml
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